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Einsatz im OBB-Gleisbereich A”geme|n

1  Allgemein

1.1 Zweck des Handbuchs

Das vorliegende Handbuch unterstitzt Einsatzkrafte, um bei Rettungs-, Bergungs- und technischen
Einsatzen im Gleisbereich rasch und sicher Hilfe leisten zu kénnen.

Das Handbuch weist auf Besonderheiten und spezifische Gefahren des Bahnbetriebes hin und ermdglicht
somit eine zielgerichtete Einsatzplanung und eine sichere Einsatzabwicklung.

1.2 Geltungsbereich
1.2.1 Raumlich

Das Handbuch ,Einsatz im OBB-Gleisbereich* ist auf den von der OBB-Infrastruktur AG betriebenen
Anlagen giiltig. Es wird darauf hingewiesen, dass NICHT alle Eisenbahnanlagen in Osterreich durch die
OBB-Infrastruktur AG betrieben werden.

Weitere Infrastrukturbetreiber sind unter anderem: Graz-Kdéflacher Eisenbahn GmbH (GKB), Salzburger
Lokalbahnen (SLB), Stern und Hafferl (StH), Wiener Lokalbahnen AG (WLB), Steiermarkische
Landesbahnen (STLB), usw.

Auch die sogenannten Anschlussbahnen gelten als Eisenbahnanlagen, bei welchen die Verantwortung den
jeweiligen Firmen (Betreibern) obliegt (z.B. OMV).

Traktionsstandorte (,Lokabstellanlagen®) gelten ebenfalls als Eisenbahnanlagen und werden durch die OBB
Konzerngesellschaft OBB-Produktion GmbH betrieben.

Fur jede Eisenbahnanlage gibt es einen verantwortlichen Ansprechpartner.

1.2.2 Organisatorisch

= Osterreichische Feuerwehren

= Osterreichische Rettungsdienste

= Osterreichische Polizei

= samtliche an der Bewaltigung von Notfallen auf Anlagen der OBB-Infrastruktur AG beteiligten
Organisationen und Einheiten

1.3 Zusammenarbeit

Die Zusammenarbeit mit externen Hilfs- und Einsatzorganisationen wird durch regelméaRige
Abstimmungsgesprache, Ubungen bzw. Probealarme und Schulungen (z.B.: Verhalten im Gleisbereich)
kontinuierlich verbessert.

1.3.1 Einsatzvorbereitung

Zur systematischen MalRhahmensetzung (Chaosphase so kurz wie mdglich halten) sind klar definierte
Ablaufe festzulegen und im Rahmen von regelmaRigen Ubungen anzuwenden, zu analysieren und
erforderlichenfalls anzupassen. Nur eine fir jede am Einsatz beteiligte Einsatzkraft erkennbare geordnete
und transparente Abwicklung des Einsatzes schafft die Basis fur einen Einsatzerfolg.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich A”geme|n

1.3.2

133

134

135

1.3.6

1.3.7

1.3.8

Abstimmung

Bereichsverantwortliche der OBB-Infrastruktur AG | GB Betrieb haben mindestens einmal jahrlich mit allen
fur ihren Notfallbereich zustandigen Einsatzorganisationen — im Wege der Bezirksverantwortlichen der
Einsatzorganisationen — Abstimmungsgesprache abzuwickeln. Bei umfangreichen infrastrukturellen oder
organisatorischen Veranderungen im Notfallbereich ist ggf. ein gesondertes Abstimmungsgesprach
abzuhalten. Die Bezirksverantwortlichen informieren im Dienstwege ihre Mannschaften und die
vorgesetzten Dienststellen.

Unterlagen

Die OBB-Infrastruktur AG stellt den Hilfs- und Einsatzorganisationen Karten mit Zufahrtswegen bzw.
Bahnhoflageplane im Rahmen der Abstimmungsgesprache zur Verfligung.

Ubungen

Ubungen werden nach vorangegangener Vereinbarung mit den Ubungsteiinehmern hinsichtlich eines
bestimmten Szenarios bzw. der Festlegung des Ubungszieles und des Termins abgehalten.

Ubungsvorbereitung

In der Ubungsvorbereitung wird gemeinsam mit den Einsatzkraften der Umfang der Ubung festgelegt.
Ebenso wird (iber die Einrichtung eines Ubungsteams, die Ernennung von Ubungskoordinatoren sowie die
Erstellung eines Ubungskonzeptes entschieden.

Ubungskoordinator

Die Ubungskoordinatoren tiberwachen den Ubungsverlauf und die zu erreichenden Ubungsziele und tragen
somit nicht zur unmittelbaren Bewéltigung der Ubungsannahme bei. Ihnen obliegt auch die Ubung zu unter-
bzw. abzubrechen sowie die Ubungsannahme gegebenenfalls abzuandern oder anzupassen. Letzteres
ware der Fall, wenn aufgrund eines Einsatzes fernab der Ubungstatigkeit Einsatzkrafte teilweise vom
Ubungsort abgezogen werden.

Ubungskonzept

Wesentlicher Bestandteil einer Ubungsvorbereitung ist die Erstellung eines Ubungskonzeptes. Das
Ubungskonzept legt die Rahmenbedingungen einer abzuwickelnden Ubung fest. Bei externen
Einsatzorganisationen finden sich oftmals die Schlagwérter Drehbuch bzw. Ubungshandbuch wieder — bei
der OBB-Infrastruktur AG wird von einem Ubungskonzept gesprochen. Die federfilhrende Erstellung und
Verteilung des Ubungskonzeptes obliegt der OBB-Infrastruktur AG. Grundsétzlich wird das Ubungskonzept
durch das Ubungsteam (bspw. bestehend aus Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei und OBB) entwickelt.

Probealarm

Infrastrukturbetreiber haben mindestens einmal jahrlich einen Probealarm durchzufihren. Meldungen
werden mit dem Kennwort ,PROBEALARM" abgegeben und die erforderlichen Handlungen sind wie im
Ernstfall zu setzen. Ein Probealarm ist grundséatzlich unter Mitwirkung von Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) so realitdtsnah wie moglich durchzufihren. Hilfs- und Einsatzorganisationen sind soweit als maglich
einzubinden, in jedem Fall ist eine Terminabstimmung durchzufihren. Die beim Probealarm gesetzten
Handlungen werden dem Ablauf entsprechend dokumentiert. Zuséatzlich missen allenfalls vorgeschriebene
Probealarme gemaR den entsprechenden Bescheiden und Tunnelsicherheitspl&dnen durchgefuhrt werden.

Beim Probealarm endet die Alarmierungsschiene grundsatzlich bei den Einsatzzentralen der Feuerwehren
(Ausnahme: Alarmierung von OBB Einsatzkraften), sofern nicht abweichende Sondervereinbarungen
gelten. Ausnahmen zu Abwicklungen von Probealarmen werden mit Ricksicht auf die Betriebsqualitat ggf.
in der (Ubungs-)Annahme bekannt gegeben.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Betriebsflihrung

1.3.9 Nachbesprechung

Nach Abschluss einer Ubung bzw. eines Probealarmes ist mit allen Beteiligten eine Nachbesprechung iiber
Starken und Schwachen im Handlungsablauf abzuhalten. Erkannte Verbesserungsmoglichkeiten sind

aufzuzeigen und der Verbesserungsprozess ist einzuleiten und umzusetzen.

2  Betriebsflihrung

Die Betriebsfiihrung, das heif3t die Steuerung und Disposition des Zugverkehrs auf Anlagen der OBB-
Infrastruktur AG erfolgt durch fiinf Betriebsfiihrungszentralen (auch: BFZ). Betriebsfliihrungszentralen

befinden sich an folgenden Standorten:

Zwischen Loosdorf und Melk (Str. 101) - km 81,148

. 2wischen Knoten Rohr und Pochlarn (Str. 130) - km 77,456

. 2wischen Murzzuschlag und Krieglach - km 123,805

. Zwischen Breitenschiitzing und Schwanenstadt - km 234,700
2Zwischen Liezen und Worschach-Schwefelbad - km 86,600

. Zwischen Treglwang und Gaishorn - km 163,915

Zwischen Badgastein und Bockstein - km 31,654

. 2wiischen Zell am See und Saalfelden - km 106,000

. Zwischen Hatzendorf und Fehring - km 0,805 ¥
10. Zwischen Dietrichshofen und Suben - km 166,200 e
11. Zwischen Neumarkt-Kallham West und Wendling - km 4,300 (

CONOUVAEWN =

_ BFZ Innsbruck %

AN PN N

1 Verkehrsleitzentrale
Verkehrskoordination am Netz

| o3

5 Betriebsfilhrungszentralen
am Kernnetz

| Steuerung, Disposition,

Notfallleitstelle, Kundeninformation

u. Service-Center Technik integriert

Regionalbahnen werden autark betrieben — einfache Betriebsfuhrung

Abbildung 02 — Betriebsfiihrungszentrale und Verkehrsleitzentrale
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallmanagement

3  Notfallmanagement

3.1 Einleitung

Ziel des Notfallmanagements der OBB-Infrastruktur ist die Sicherstellung der systematischen
MaRnahmensetzung nach Eintritt eines Notfalls. Dariber hinaus gilt es, im Rahmen des
Notfallmanagements die Betriebsqualitat sicher und rasch wiederherzustellen. Das Streckennetz der OBB
ist in Notfallbereiche unterteilt. Sind Hilfs- und Einsatzorganisationen auf Eisenbahnanlagen der OBB-
Infrastruktur AG im Einsatz, so ist ein OBB-Einsatzleiter erforderlich.

3.2  Stufenbau im Notfallmanagement

Nach Eintritt eines Notfalls wird bei der OBB-Infrastruktur eine Notfallkoordination installiert, welche
zumindest Uber die Dauer des Notfalls eingerichtet bleibt. Die Notfallkoordination setzt sich aus der
Uberortlichen Notfallkoordination [Stufe 1] und erforderlichenfalls aus der 6rtlichen Notfallkoordination
[Stufe 2] zusammen. Dabei wird die Uberdrtliche Notfallkoordination durch den Fahrdienstleiter-
Notfallkoordinator (FdI-NOKO) in der OBB-Notfallleitstelle bzw. die ortliche Notfallkoordination durch den
OBB-Einsatzleiter (OBB-EL) vor Ort wahrgenommen.

Stufe 1 ™ _

OBB-Notfallleitstelle / FdI-NOKO (=Eisenbahnaufsichtsorgan)
koordiniert die Notfalle von der Alarmierung bis zum Abschluss des Einsatzes
Veranlassenvon Schutzmafnahmen (sicherer Einsatz)
Alarmierung OBB-Einsatzleiter / Einsatzkrafte / Eisenbahnaufsichtsorgan
Kommunikation der Manahmen mit Einsatzkraften
FdI-NOKO iibernimmtab dem Zeitpunkt der Meldung die Aufgaben des OBB-EL

Stufe 2™ 3BB-Einsatzleiter / OBB-EL vor Ort (=Eisenbahnaufsichtsorgan)

= Disposition, Organisation, Koordination eisenbahnspezifischer Belange
Kompetenter Ansprechpartner fiir die Einsatzorganisationen vor Ort
Festlegung/Eingrenzung des ,Sicheren Einsatzbereiches® inkl. Erdungsmafnahmen
Mithilfe bei der Beweissicherung
sorgt fiir schnelle Wiederaufnahme des Betriebes

Abbildung 03 — Stufenbau im Notfallmanagement

Merke
! Der Fahrdienstleiter-Notfallkoordinator (in der OBB-Notfallleitstelle) bzw. der
OBB-Einsatzleiter ist der Ansprechpartner fur einen Einsatz im Gleisbereich!

3.3 Funktionen & Stellen im Notfallmanagement
3.3.1 OBB-Notfallleitstelle (Fahrdienstleiter-Notfallkoordinator)

Die OBB-Notfallleitstelle ist die regionale Informations-, Koordinations- und Kommunikationsstelle und ist in
den jeweiligen Betriebsfiihrungszentralen integriert. Bei Notfillen nimmt die OBB-Notfallleitstelle die
Erstmeldungen entgegen und veranlasst Sofortmaflinahmen, wie zum Beispiel das Anhalten von Fahrten.
Weiters fiihrt die OBB-Notfallleitstelle die erforderlichen Alarmierungen und Verstandigungen durch und gibt
den drtlich zustandigen Mitarbeiter bekannt.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfa”management

Aufgaben OBB-Notfallleitstelle

= Eingehende Meldungen Uber Notfalle erfassen

= Erforderliche SchutzmalRnahmen einleiten

= Alarmierungen und Verstandigungen durchfiihren
= Ortliche Notfallkoordination unterstiitzen

=  Prioritaten bei multiplen Notfallen setzen

= Notfélle dokumentierten und abschlie3en

Die OBB-Notfallleitstelle ist Teil des operativ-taktischen Notfallmanagements der OBB-Infrastruktur AG und
dient der rickwartigen Unterstiitzung einer vor Ort eingerichteten Notfallkoordination.

Erreichbarkeit
Die OBB-Notfallleitstellen sind rund um die Uhr mit einem Fahrdienstleiter-Notfallkoordinator (FdI-NOKO)
besetzt und fur Hilfs-/Einsatzkréfte wie folgt erreichbar:

= OBB-Notfallleitstelle ~ BFZ | Wien 051778 77177
= OBB-Notfallleitstelle ~ BFZ | Villach 05 1778 77277
= OBB-Notfallleitstelle ~ BFZ | Innsbruck 051778 77377
= OBB-Notfallleitstelle ~ BFZ | Salzburg 05 1778 77477
= OBB-Notfallleitstelle ~ BFZ | Linz 051778 77577

3.3.2 OBB-Einsatzleiter

Der OBB-Einsatzleiter Gibernimmt die 6rtliche Notfallkoordination am Notfallort. Er ist im Zusammenhang
mit Rettungs-, Bergungs- und BehebungsmalRnahmen fir die Organisation und Koordination der
eisenbahnspezifischen Belange zustandig. Hinsichtlich erforderlicher eisenbahnbetrieblicher Malinahmen
ist er auch gegeniber den Hilfs-/Einsatzkraften anordnungsbefugt! Bei Einsatzen von externen Hilfs- und
Einsatzkraften hat der OBB-Einsatzleiter vor Ort anwesend zu sein (ausgenommen bei auszuschlieRender
Gefahrdung durch den Bahnbetrieb beziehungsweise im gegenseitigen Einvernehmen und ohne
Gefahrdung der eigenen korperlichen Sicherheit).

Bis zum Eintreffen des OBB-Einsatzleiters vor Ort tbernimmt der zustandige Mitarbeiter der OBB-
Notfallleitstelle im Rahmen der Uberértlichen Notfallkoordination dessen Aufgaben im Rahmen seiner
Madglichkeiten.

Sofort nach Eintreffen am Notfallort und Erkundung der Lage hat sich der OBB-Einsatzleiter bei den am
Notfallort befindlichen Einsatzleitern der jeweiligen Hilfs- und Einsatzkrafte bekannt zu machen.

| Merke -
Der OBB-Einsatzleiter ist angewiesen, die Arbeit der Einsatzorganisationen zu untersttitzen!

Fur Informationen (ausgenommen sicherer Einsatzbereich) kénnen als erste Kontaktpersonen vor Ort die
Zugmannschaft (Triebfahrzeugfiihrer, Zugbegleiter,...) herangezogen werden. Nicht als OBB-Einsatzleiter
gekennzeichnete, vor Ort befindliche Mitarbeiter dirfen keinesfalls als Ansprechpartner im Sinne eines
OBB-Einsatzleiters herangezogen werden. Den OBB-Einsatzleiter erkennt man an der Warnbluse bzw. dem
Helm mit der Aufschrift: ,OBB-Einsatzleiter*.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfa”management

Abbildung 04 - Kennzeichnung OBB-Einsatzleiter

Aufgaben OBB-Einsatzleiter

= Sichere Abwicklung von Notféllen

= Betriebliche Koordination im Zusammenhang mit den Rettungs- und Behebungsarbeiten
= Kommunikation im Rahmen des Notfallmanagements

= Schnellstmdgliche Wiederherstellung der Betriebsqualitat und betreiben der Gleisfreigabe
= Ansprechpartner fur die Einsatzkrafte und Mitwirkung in der (Gesamt-)Einsatzleitung

= Bei Bedarf - Veranlassung der Freischaltung und Erdung der Oberleitung

= Festlegen und Mitwirken beim Herstellen des Sicheren Einsatzbereiches

= Erteilung der Zustimmung zum Einsatz im Gleisbereich an Einsatzkréafte

= Informieren der internen und/oder externen Einsatzkréafte Uber:

- Betriebszustand (Zugverkehr, ...)

- Schaltzustand der Oberleitung

- Schutzabstande zu spannungsfiihrenden Teilen

- Gefahrgut

- sonstige Besonderheiten
= Ricknahme der Zustimmung zum Einsatz im Gleisbereich an Einsatzkréafte
= Mitarbeit bei der Beweissicherung
* Laufende Berichterstattung an die OBB-Notfallleitstelle

Erreichbarkeit
Bei einem Notfall auf einer Anlage der OBB-Infrastruktur AG koénnen Hilfs-/Einsatzkrafte jederzeit einen
OBB-Einsatzleiter tiber die OBB-Notfallleistelle anfordern.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfa”management

3.4 Flachenstruktur

Die Flachenstruktur im Notfallmanagement ist in sogenannte Notfallbezirke eingeteilt. Ein Notfallbezirk
gliedert sich in mehrere Notfallbereiche welche dynamisch gestaltet sind. Diese ergeben sich aus dem zum
Zeitpunkt eines Notfalles definierten Stellbereiche.

= Der FdI-NOKO ist fur die Gberdértliche Notfallkoordination mehrerer Notfallbezirke zustéandig.
= Der OBB-Einsatzleiter ist die fir den Notfallbezirk zustandige Stelle und somit fiir die ortliche
Notfallkoordination verantwortlich.

/

A Notfall-
A bereich
A
s \ Notfall-
7 bereich
’ \
7 Notfall-
’ bereich

! . A '
* /' Notfallbezirk '\ ’
kY Ly A 4 !
A\ ty ATy I

Abbildung 05 — Flachenstruktur im Notfallmanagement
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallbewalti gung

4  Notfallbewaltigung
4.1 Meldung und Alarmierung

Alle Meldungen von Bahnfremden an die Einsatzorganisationen welche den Gleisbereich der OBB-
Infrastruktur AG betreffen, sind von dort umgehend der zustiandigen OBB-Notfallleitstelle mitzuteilen.
Ebenso ist bei einem Einsatz im OBB-Gleisbereich aber auch bei Einsatzen im Nahbereich von
Gleisanlagen der OBB-Infrastruktur AG, wo Einsatzkrafte den OBB-Gleisbereich betreten der Kontakt zur
OBB-Notfallleitstelle herzustellen.

Die Alarmierung durch Dritte/Bahnfremde bzw. durch externe Hilfs-/Einsatzkrafte erfolgt gem.

nachfolgender Darstellung.
") =
-Eintritt Notfall i NOTRUF *Kontaktaufnahme -ﬂ- EINSATZ

+«Meldung Notfall OBB-Notfallleitstelle

durch Bahnfremde *Alarmierung Warn- *SofortmaRnahmen *Bildung einer
/Alarmzentrale bzw. (Gleissperre,...) Einsatzleitung mit
Leitstelle Gber 112, ’ OBB-Einsatzleiter

weitere Alarmierung

122,133, 144 *Notfallbewaltigung

- -

l!b

A NOTFALL

Abbildung 06 — Meldefluss bei Alarmierung durch Bahnfremde

Merke
! Bei Einsatzen im Gleisbereich bzw. in unmittelbarer Nahe zu Gleisanlagen (mit der Moglichkeit
betrieblicher Auswirkungen) ist unverziiglich Kontakt mit der OBB-Notfallleitstelle herzustellen.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallbewalti gung

4.2  Orientierung im Gleisbereich

Eine eindeutige Kilometrierung der Bahnstrecken ist unabdingbar zum raschen Auffinden der Einsatzstelle.
Angaben der Bahnkilometer findet man auf sogenannten Hektometertafeln oder Hektometersteinen, welche
entlang der Strecke (Gleise) aufgestellt sind.

4.2.1 Hektometertafel am Oberleitungsmast
Bei einer Standortmeldung sind zumindest Kilometer und Hektometer anzugeben.

=  Bahnkilometer 393,3“
,Bahnkilometer 393,307

\
{{{{

Regelgleis
393 Hektometer Streckengleis 4

,- ' Meter Kilometer
| m/_ (nicht immer vorhanden)
Hektometer

A I |
Abbildung 07 — Hektometertafel Abbildung 08 — Hektometertafel auf nebeneinander verlaufenden Strecken

(bspw. Westbahn: 4 Gleise parallel, Strecke 101 und 130 mit je 2 Gleisen)

4.2.2 Hektometerstein, Hektometertafel

Auf nicht elektrifizierten Strecken sind die Hektometerangaben als Hektometersteine oder alleinstehende
Tafel ausgefihrt.

Abbildung 09 — Hektometerstein, Hektometertafel
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallbewalti gung

4.2.3 Parallel verlaufende Gleise / Strecken

Merke
! Parallel verlaufende Gleise miissen nicht dieselbe
Kilometrierung bzw. Streckennummerierung aufweisen!

Beispiel flr parallel verlaufende Gleise mit gleicher Kilometrierung

km

B N NN NN NRNNNNNRNNSNNRNNRENE
i RN NNNNARRRRRRRNNNNRRRERRRRNNE Strecke 101
59

HHHHH - .
59 Strecke 101

km

_

Abbildung 10 — Beispiel 1 fiir parallel verlaufende Strecken

Beispiel fur parallel verlaufende Gleise mit verschiedener Kilometrierung

km B E R B B B B B B B km
0 i 3 =
:l:l:l:l:"m HHHHY

12 TERRRRRRERREL]]

Strecke 144

Abbildung 11 — Beispiel 2 fiir parallel verlaufende Strecken

Beispiel fur parallel verlaufende Gleise mit entgegengesetzter Kilometrierung

km C . km km km
:I:I:I:l:75 5 73 72 | 71 BHHL
oy
: km e km e km
LD 1 L L L] 2 L BN B e ) 3

Strecke 188

Abbildung 12 — Beispiel 3 fiir parallel verlaufende Strecken
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallbewalti gu n g

4.2.4 Angaben auf Eisenbahnkreuzungen (EK)

An technisch gesicherten Eisenbahnkreuzungen sind ebenfalls Kilometerangaben zu finden. Die
Bezeichnung “EK km ...... “ stellt die exakte kilometrische Lage der Eisenbahnkreuzung dar.

Abbildung 13 — Lage von Eisenbahnkreuzungen

4.3 Anhalten von Zlgen

Nachstehend sind die Mdglichkeiten beschrieben, wie ein Zug im Gefahrenfall anzuhalten ist. Die
angefiihrte Reihenfolge ist moglichst einzuhalten:

1. Uber Veranlassung bei der OBB-Notfallleitstelle
2. durch Abgabe des Gefahrsignals (Notmafl3nahme!)

Das Gefahrsignal wird gegeben, wenn zur Abwendung von Gefahren (fiir oder durch Ziige) ein Zug rasch
angehalten werden muss und dies auf andere Weise (Haltstellen von Signalen, Nothaltauftrag tiber Funk)
nicht moglich ist.

Merke
Die Abgabe des Gefahrsignals ist durch jeden mdglich!

Das Signal ist - im Hinblick auf die gefahrene Geschwindigkeit und den Bremsweg - mdglichst weit vor der
Gefahrenstelle zu geben. Die Abgabe des Gefahrsignals erfolgt wegen der grof3en Unfallgefahr immer
neben dem Gleis und wird durch eine kreisformige Bewegung mit

= einem Gegenstand (z.B. Anhaltestab, Winkerkelle, Kleidungsstuck,...) oder
=  Armzeichen oder
= bei Dunkelheit mdglichst einer Lichtquelle mit rotem Licht vollzogen.

<\ <3
CAR)

-—

Abbildung 14 — Anhalten eines Zuges (Notmaf3nahme)
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallbewalti gung

4.4 Einsatzfreigabe

Einséatze von Einsatzkraften auf Eisenbahnanlagen sind nur mit Zustimmung der OBB-Notfallleitstelle bzw.
des OBB-Einsatzleiters und nur im sicheren Einsatzbereich zuldssig. Als sicherer Einsatzbereich gelten
Eisenbahnanlagen, in denen keine Fahrten stattfinden und deren Oberleitungsanlage im Bedarfsfall
abgeschaltet und geerdet ist.

Die OBB-Notfallleitstelle bzw. der OBB-Einsatzleiter sorgt fiir die Festlegung und Herstellung des sicheren
Einsatzbereiches und erteilt den Einsatzkraften eine

eingeschrankte Einsatzfreigabe  durch OBB-Notfallleitstelle bei Strecken mit Oberleitung
durch OBB-Einsatzleiter ohne Erdung Oberleitung

B Einsatzfreigabe durch OBB-Notfallleitstelle auf Strecken ohne Oberleitung
durch OBB-Notfallleitstelle bei bestimmten Tunnelbauwerken
durch OBB-Einsatzleiter nach erfolgter Erdung

Einsatzfreigabe

von OBB-Notfallleitstelle
oder OBB-Einsatzleiter

eingeschrinkte Einsatzfreigabe
Betreten der Gleisanlagen erlaubt

Schutzabstande einhalten Notfall-
Hinweise auf mégliche Gefahren beachten

HALT
und Stillstand bewaltigung

und Einsatz-
oder maflnahmen
am Notfallort

far alle Fahrten
im Bereich des

Notfallortes . .
Einsatzfreigabe

Betreten der Gleisanlagen erlaubt
Oberleitung abgeschaltet & geerdet
Hinweise auf mogliche Gefahren beachten

Abbildung 15 — Einsatzfreigabe

Dariiber hinaus werden den Einsatzkraften durch die OBB-Notfallleitstelle bzw. den OBB-Einsatzleiter
folgende Lageinformationen vermittelt:

= Betriebszustand (Betrieb von ... bis ...eingestellt)

= Schaltzustand, Erdung der Oberleitung (ggf. Einhaltung von Schutzabstanden)
= Gefahrgut

= Zugang zum sicheren Einsatzbereich

= sonstige Besonderheiten

Merke

I Einsatze im OBB-Gleisbereich diirfen grundséatzlich nur mit einer eingeschrankten
Einsatzfreigabe bzw. Einsatzfreigabe der OBB-Notfallleitstelle oder des OBB-Einsatzleiters
erfolgen!
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Notfallbewaltigung

Ausnahme

Bei Gefahr im Verzuge durfen alle erforderlichen MaRnahmen zur Menschenrettung nur unter
Berlicksichtigung der Eigensicherung (Einhaltung von Schutzabstande,...) und ohne Gefahrdung der
eigenen korperlichen Sicherheit gesetzt werden. Die Zustimmung der OBB-Notfallleitstelle bzw. des OBB-

Einsatzleiters ist ehest mdglich einzuholen.

Merke

. Betreten der Gleisanlagen nur mit Warnkleidung!

AN

NEIN

Kontakt mit OBB-
Notfallleitstelle
(OBB-Einsatzleiter)

<
3

NEIN

Anhalten aller
Fahrten bestatigt?
eingeschrankte Einsatzfreigabe

<

S

Oberleitung abgeschaltet?

Erdung vorhanden? Bestatigt?
Einsatzfreigabe

e

SICHERUNGSPOSTEN

zur Uberwachung

der Erdung abstellen

~ -

EinsatzmaRnahmen mdoglich

STRECKENPOSTEN
(Funkgerat, Warnsignal)
aufstellen!

(—

Menschenrettung
erforderlich?

@

Oberleitungsanlage
Augenscheinlich auf
Beschadigung priifen

-

Sicherheitsabstinde
festlegen und
kommunizieren!

-

Menschenrettung nur
unter Bertcksichtigung der
Eigensicherung & ohne
Gefdhrdung der eigenen
korperlichen Sicherheit

Abbildung 16 — Bedingungen fiir den Einsatz im OBB-Gleisbereich
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfallbewalti gung

45  Strukturen am Notfallort

Im Rahmen der 6rtlichen Notfallkoordination ist am Notfallort zur Wahrung der Schnittstellen zu den
unterschiedlichen Bereichen, Stellen sowie Hilfs-/Einsatzkréften folgende Struktur aufzubauen:

Behérdlicher

Einsatzleiter

Einsatzleiter Einsatzleiter Einsatzleiter o . .
Feuerwehr Polizei Rettung &2l = T
| [ I |
TECHNIK UNTERSUCHUNG SICHERHEIT EVU

. Vorfalluntersucher . " t Fachberater Dritte
Fachdienste t | Einsatzkoordinator (EVU, Gefahrgut-

Stab Sicherheit
INFRA und Qualitat Fobl A beauftragter,...)
Einsatzleiter Sicherheits-
- Brandschutzgrp./ - mitarbeiter
Betriebsfeuerwehr Fa. Mungos

Einsatzleiter
Hilfszug

Abbildung 17 — Bedingungen fiir den Einsatz im OBB-Gleisbereich

Die Einsatzleiter der Hilfs- und Einsatzorganisationen und der OBB-Einsatzleiter haben wahrend des
Einsatzes laufend Kontakt Uber den Fortgang der BehebungsmalRnahmen zu halten. Notwendige
Anderungen des Einsatzbereiches erfolgen in Abstimmung zwischen den Einsatzleitern der Hilfs- und
Einsatzorganisation und dem OBB-Einsatzleiter.

4.6 Einsatzende

Der jeweilige Einsatzleiter der Hilfs- und Einsatzorganisation gibt dem OBB-Einsatzleiter unverziglich die
Beendigung des Einsatzes bekannt. Nach erfolgter Meldung Uber die Beendigung des Einsatzes ist das
Betreten des Gleisbereiches nicht mehr zuldssig. Sollte aus bestimmten Griinden dennoch ein nochmaliges
Betreten des Gleisbereiches erforderlich sein, so ist erneut eine (eingeschrénkte) Einsatzfreigabe beim
OBB-Einsatzleiter einzuholen.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefahren & Verhalten

5 Gefahren & Verhalten im OBB-Gleisbereich

5.1 Gefahren durch Bahnbetrieb

Die Eisenbahn z&ahlt zu den sichersten Verkehrsmitteln. Dennoch gilt es im Gleisbereich entsprechende
Gefahren aus dem Bahnbetrieb zu bericksichtigen.

Gefahren Verhalten

hohe Geschwindigkeiten bis 250 km/h
(entspricht ca. 70m/sek!)

Sogwirkungen
Zur eigenen Sicherheit einen
erforderlichen Abstand zum

lange Bremswege bis zu 2500 Meter i ;
Gleis von 3 Meter einhalten!

geringe Rollgerausche - leise Anndherung von

Zugen (besonders bei Schneelage) Erforderlichenfalls Kontakt mit
" : : o _ OBB-Notfallleitstelle herstellen!
Zuge fahren nicht auf Sicht - Zuge kdnnen nicht

ausweichen
Fahrbetrieb/Verschubarbeiten auf Nachbargleisen

Uberqueren der Gleise nur an

unzureichende Sichtverhaltnisse gut ibersichtlichen Stellen!

jedes Gleis kann in jede Richtung befahren werden  Standige Aufmerksamkeit

(Zuge néhern sich aus beiden Fahrtrichtungen) in beide Richtungen!
Unterlassen von Tatigkeiten, welche
Schienenfahrzeuge die Aufmerksamkeit beeintrachtigen!

(z.B. Telefonieren, Funken, Lesen)

Abbildung 18 — Gefahren & Verhalten Bahnbetrieb

Vergleich Bremsweglangen

230 km/h Guterzug
100 km/h

2.500 Meter (Betriebsbremsu
Schnellzug 1.000 Meter
50 Meter
LKW

80 km/h

Abbildung 19 — Vergleich Bremsweglangen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefahren & Verhalten

5.2  Gefahren durch Elektrizitat

5.2.1 Bahnstromanlage
Zur Gewinnung, Fortleitung und zum Gebrauch elektrischer Energie im Eisenbahnbereich dienen
sogenannte Bahnstromanlagen. Die Oberleitungsanlage ist ein Bestandteil der Bahnstromanlage.
Elektrische Triebfahrzeuge z&hlen nicht zur Bahnstromanlage.

Abbildung 20 — Weg des Stromes vom Kraftwerk zum Triebfahrzeug

5.2.2 Oberleitungsanlage
Als Oberleitungsanlage werden alle jene Leitungen und Kabel bezeichnet, welche zur Stromabgabe an
Triebfahrzeuge mit Stromabnehmer dienen. Dazu gehoren auch alle die Leitung tragenden Teile wie Maste,
einschlieBlich  ihrer Tragwerke, Isolatoren, Abspannvorrichtungen, Schalter, Streckentrenner,
Schutzvorkehrungen, Bahnerdungen (Schutzerdungen), Uberspannungseinrichtungen, Fundamente,...

Abbildung 21 — Oberleitungsanlage
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Gefahren & Verhalten

Die Oberleitung besteht aus dem Kettenwerk (Fahrdraht, Langsseil und Hanger) und den
Oberleitungsstitzpunkten der Kettenwerke samt Isolatoren, Streckentrenner und Nachspannungen. Im
unmittelbaren Gleisbereich befindet sich die Oberleitung grundsatzlich auf 5 Meter Uber der
Schienenoberkante (SOK). Geringere Hohen sind méglich und kénnen beim OBB-Einsatzleiter erfragt
werden.

Weitere unter Spannung stehende Teile der
Verstarkungsleitungen.

Oberleitungsanlage sind z.B. Umgehungs- und

Merke
! Beim Einsatz von Krénen (bspw. bei Bergungen) und Hubschraubern (bspw. bei
Seilbergungen) ist auf nicht geerdete Anlagenteile besonders Riicksicht zu nehmen!

Im Bahnbereich ist also mit folgenden Betriebsspannungen zu rechnen:

= in Bahnstromanlagen vom Kraftwerk/Umformerwerk zum Unterwerk 110.000 Volt
= in Bahnstromanlagen vom Kraftwerk/Umformerwerk zum Unterwerk (Wien) 55.000 Volt
= in Oberleitungen 15.000 Volt
= in Speiseleitungen neben dem Gleis 15.000 Volt
= in den Fahrzeugen an der Zugsammelschiene und an Heizkabel 1.000 Volt
= in den Fahrzeugen Batteriespannung 110 Volt

Gefahr MaRnahme

Sicherheitsabstand von 3 Meter seitlich,
oberhalb und unterhalb zum unter
Spannung stehenden Anlageteil

/N

Nennspannung in der Oberleitungsanlage betragt
15.000 Volt - LEBENSGEFAHR!

Abbildung 22 — Gefahren & Verhalten Elektrizitat

30m

- =
ﬂa§
4 &
¥ v
%
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Abbildung 23 — Sicherheitsabstande zur Oberleitungsanlage
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefahren & Verhalten

Kdnnen bei Einsatzen die oben genannten Sicherheitsabstdnde zu unter Spannung stehenden Teilen der
Bahnstromanlagen nicht eingehalten werden (Einsatz im Gefahrenbereich), so ist vor Beginn dieser
Einsatze das Herstellen und Sicherstellen des spannungsfreien Zustandes (Freischaltung und Erdung)
erforderlich.

Merke

I Jede elektrische Anlage ist so lange als unter Spannung stehend zu betrachten, bis
der spannungsfreie Zustand her- und sichergestellt wurde! Weitere Stromquellen wie
beispielsweise Bahnsteigbeleuchtungen sind nicht abgeschaltet.

Kann sich eine Person tber Bauwerke oder sonstigen Einrichtungen an einen unter Spannung stehenden
Teil weniger als 4 Meter annahern, so ist in der Regel ein roter Blitzpfeil auf gelbem Grund sichtbar
angebracht. Ansonsten werden im Bahnbereich auch bereits Kennzeichnungen gemall der
Kennzeichnungsverordnung (KennV) verwendet.

Abbildung 24 — Gefahr durch Abbildung 25 — Gefahr durch
unter Spannung stehende Anlagenteile unter Spannung stehende Anlagenteile (KennV)

5.2.3 Schrittspannung

Jede herabhangende Leitung, insbesondere auch wenn sie den Boden berihrt beziehungsweise auf
Baumen, Zaunen und auf Dachern von Schienenfahrzeugen aufliegt, bedeutet Lebensgefahr. In solchen
Fallen ist ein Sicherheitsabstand von mindestens 20 Meter zu den Leitungen einzuhalten.

Merke
! Ein herabhdngender unter Spannung stehender Teil der Oberleitungsanlage bedeutet
LEBENSGEFAHR!

20 Meter
Sicherheits-
abstand

Abbildung 26 — Oberleitungsanlage
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefahren & Verhalten

5.2.4 Vorheizanlage

Sogenannte Vorheizanlagen sind ortsfeste Stromversorgungsanlagen, um Fahrzeuge im Stillstand (in
Bahnhofen) mit elektrischer Energie zu versorgen.

Die Kennzeichnung von Fahrzeugen oder Wagengruppen, welche an eine Vorheizanlage angeschlossen
sind, erfolgt an jeder Seite wo ein Triebfahrzeug zufahren kann mit dem Signal ,An die Vorheizanlage
angeschlossen®.

Abbildung 27 — Signal ,An die Vorheizanlage angeschlossen*

Gefahr Verhalten
c Leitungen und Kupplungsdosen nicht

. ; beruhren! Anlage ausschalten lassen.
Spannung im Zug und an der Anlage bis 1.000 Volt Bei Gefahr im Verzug: Not-Aus

betéatigen.

Abbildung 28 — Gefahren & Verhalten Vorheizanlage

Blaues Licht und/oder
Amperemeter zeigen
eine eingeschaltete
Zugvorheizanlage an.

Abbildung 29 — Vorheizanlage
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefahren & Verhalten

5.3 Gefahren im Gleisbereich

Im Gleisbereich selbst ist auf die in der Folge angefuhrten Gefahrenquellen zu achten.

Gefahren Verhalten
Rutschen (durch Ole und Schmiermittel) und Nicht auf die Schienen steigen!

- Stolpern (z.B. Schotterbett, Schwellen, Kabel) Vorsicht auf unebenen Gehbereichen!
Quetschgefahr durch bewegliche Weichenteile Nicht zwischen Weichen und deren

Antriebe treten!

Abbildung 30 — Gefahren & Verhalten Gleisbereich

Abbildung 31 — Quetschgefahr bei Weichen

5.4 Gefahren durch Entrollen

Achtung, ungesichert abgestellte Fahrzeuge kodnnen jederzeit unbeabsichtigt in Bewegung geraten
(beispielsweise durch Gefélle, Wind, Druckverlust der Bremsanlage) und stellen somit eine Gefahr dar.

Gefahren Verhalten
Schienenfahrzeuge missen
A Entrollen von Schienenfahrzeugen gegen Entrollen gesichert sein!

(Handbremse, Hemmschuhe)

. Nicht unter Fahrzeuge
Quetschgefahr durch entrollte Schienenfahrzeuge hindurchkriechent

Abbildung 32 — Gefahren & Verhalten Entrollen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefahren & Verhalten

5.4.1 Sichern mittels Hemmschuhe

Hemmschuhe werden in Bahnhoéfen in Hemmschuhstandern aufbewahrt. Zusatzlich sind alle
Triebfahrzeuge mit Hemmschuhen ausgeriistet.

Abbildung 33 — Hemmschuhe

5.4.2 Sichern mittels Handbremsen

Um das Wegrollen von Schienenfahrzeugen zu verhindern kénnen Handbremsen angezogen werden.
Befinden sich keine Handbremsen an den Fahrzeugen, so sind Hemmschuhe unterzulegen.

Abbildung 34 — Handbremsen

5.4.3 Fahrzeugsicherung durch Einsatzkréafte im Notfall

Ist kein fachkundiger Mitarbeiter (beispielsweise Triebfahrzeugfiihrer, Verschubmitarbeiter, Zugbegleiter,
OBB-Einsatzleiter) zur Fahrzeugsicherung vor Ort, so hat der Einsatzleiter der Feuerwehr die Sicherung
mittels Handbremsen und vorhandenen Hemmschuhen anzuordnen.

Merke
Eine von der Feuerwehr durchgefiihrte Fahrzeugsicherungist dem OBB-Einsatzleiter
mitzuteilen!

Eine von der Feuerwehr durchgefilhrte Fahrzeugsicherung ist vom OBB-Einsatzleiter auf ihre
Angemessenheit zu tberprifen und allenfalls zu optimieren.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Gefahren & Verhalten

5.5

5.6

Gefahren

A\

Gefahren

A\

in und in der Nahe von Triebfahrzeugen

Gefahren

Bei gehobenem Stromabnehmer auch vorhandene
gesenkte Stromabnehmer und alle Dachleitungen
kénnen unter Spannung stehen! (Nennspannung
15.000 Volt)

Hohe Spannungen bis zu 3.000 Volt
(Kondensator-, Batterie-, Generatorspannung),
auch bei gesenktem Stromabnehmer und bei
Dieseltriebfahrzeugen!

Austretende Flussigkeiten

(Transformatorendl, heil3e Kihlflissigkeit,
Batteriesaure, Kraftstoff und Schmierstoffe).
Durchgénge in den Triebfahrzeugen
(stromfiihrende Anlagen, heil3e Anlagen, bewegte
Teile, Ole, Druckluft bis 10 bar).

Entrolllen des Triebfahrzeuges

Triebfahrzeug ist entgleist

Verhalten

Sicherheitsabstand zum Dach und den
Einrichtungen, Stromabnehmer (sofern
moglich) senken lassen.

Besondere Vorsicht bei der
Menschenrettung!

Schutzausristung verwenden!

Betreten der Triebfahrzeuge (sofern
maoglich) vermeiden. Anlagen nicht
beruhren!

Sicherung des Triebfahrzeugs durch
Handbremse und Hemmschuhe.

Techniker hinzuziehen
(Triebfahrzeugfthrer)

Abbildung 35 — Gefahren & Verhalten Triebfahrzeuge

in und in der Nahe von Reise-/Glterzugwagen

Gefahren

Spannungen im Zug bis 1.000 Volt

Batteriespannung 110 Volt Gleichspannung —
Kurzschlussgefahr!

Stromabnehmer auf Speisewagen

Flissiggas (Speisewagen, Haushaltsmenge)

KuhImittel aus Klimaanlagen (Personenwagen) und
Kuhlanlagen (Guterwagen und Container)

Spannungserzeugung bei Generatorwagen
(Guterwagen mit Stromaggregat)

Druckluftversorgung bis 10 bar
groRRer Niveauunterschied Wagen-Gelénde

Quetschgefahr durch Puffer

Verhalten

Spannungsfrei, wenn beim
Triebfahrzeug der Stromabnehmer
gesenkt oder der Dieselmotor abgestellt
ist!

Sicherheitsabstande einhalten!

Sicherheitsabstand zum Dach
und den Einrichtungen einhalten!
Stromabnehmer senken lassen!

Umgang mit gefahrlichen Stoffen
beachten!

Generator abstellen (lassen)!

Schlauche im Bereich der
Schlauchkupplungen nicht berthren!

Steighilfen verwenden!

Nicht zwischen die Puffer
nahestehender Wagen treten!

Abbildung 36 — Gefahren & Verhalten Reise-/Guterzugwagen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Gefah ren & Verh alten

56.1

Kuppeln von Schienenfahrzeugen

Unter dem Begriff ,Kuppeln® wird im Eisenbahnwesen das Verbinden bzw. Trennen von
Schienenfahrzeugen verstanden. Das Trennen und Verbinden von Kupplungen wird grundsatzlich von
OBB-Mitarbeitern bzw. von Mitarbeitern der Eisenbahnverkehrsunternehmen durchgefiihrt.

Merke
! Kuppeln nur unter Weisung und Anleitung von OBB-Mitarbeitern
bzw. von Mitarbeitern der Eisenbahnverkehrsunternehmen!

Ausnahme

Das Kuppeln mit Atemschutz bzw. mit Atemschutz und Schutzanzug (beispielsweise nach
Fahrzeugbranden, Gefahrgutaustritten) darf fallweise auch durch Bahnfremde erfolgen, jedoch nur unter
Anweisung und Anleitung eines anwesenden kundigen OBB-Mitarbeiters.

5.6.2 Verbindungselemente von Schienenfahrzeugen (beispielhaft)

Hauptluftbehalter- -
Leitung (10 bar)

Hauptluftleitung
(5 bar)

Kupplung fir

UIC-Steuerkabel UIC-Steuerkabel

@ (24 Volt)

PP O O
ale \

[ )

1
5

o~
L QY

Heizkabel der
Zugsammelschiene
(1000 Volt)

Schraubenkupplung

Abbildung 37 — Verbindungselemente von Schienenfahrzeug
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfallteChnik

6 Notfalltechnik

Die OBB betreiben zur Bewiltigung eines Notfalles eine Reihe von Fahrzeugen und Transportméglichkeiten
fur Fahrzeuge. Es kann auch auf private Bergefahrzeuge (z.B. Autokrane) zugegriffen werden. Weiters
verfiigen die OBB auch uiber Schienen- und Straen-gebundene Hilfsziige. Diese Notfalleinrichtungen sind
auf das ganze Bundesgebiet verteilt.

6.1 Rettungszug

Rettungszug - Variante ,,Tunnelshuttle*

Verbringung externer Einsatzkréafte an den Einsatzort

Rettung von Reisenden bei Notfallen

Kapazitat 60-100 Personen

Einsatz in fix zugewiesenen Bereichen — auch uberértliche Einsatze moglich
Auffahr-/Niederflurwagen zur Verbringung von Fahrzeugen, Gerétschaften und Material)

Rettungszug - Variante ,,Container*

Brandbekampfung bei Béschungsbranden bzw. Brandvorbeugung
Verbringung externer Einsatzkréafte an den Einsatzort

Schutz der Einsatzkréafte und Rettung von Reisenden bei Notféllen

Einsatz in fix zugewiesenen Bereichen — auch uberértliche Einsatze moglich

Rettungszg ' Rettungszug
Variante , Tunnelshuttle” Variante ,Container”

Auffahr-/Niederflurwagen

Abbildung 38 — Rettungszug

6.2 Hilfszug

Hilfsziige sind speziell ausgeristete Fahrzeuge, welche bei Vorfallen zur Freimachung der
Schieneninfrastruktur (z.B. Entgleisungen, Bergung von Fahrbetriebsmitteln) angefordert werden kdénnen.
Die Anforderung des Hilfszuges erfolgt durch den FdI-Notfallkoordinator.

Schienengebundener Hilfszug Hilfszug - LKW Hilfszug - LKW

Abbildung 39 — Hilfszug

© OBB-Infrastruktur AG /(TLP weiR); Ersteller: BE-SN/ Michael Polomini-Gadolla Version 2a vom 09.06.2023
Erstfreigabe: L BE / Pausch / 09.09.2019
Freigabe aktuelle Version: L BE-SN / Pfeffer / 13.06.2023 28/84



Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfallteChnik

6.3 Sonderfahrzeuge
6.3.1 Zweiwegefahrzeug (ZW RLF-T)

Das Zweiwegefahrzeug dient vorrangig fir Schienen-, Stral3en- und Tunneleinsatze. Das Fahrzeug ist als
RLF laut Baurichtlinie mit Zusatzausristung Tunnel ausgestattet. Zur eisenbahnspezifischen Ausrustung
zahlen Air-Slice-Schneidegerat, Langzeitatemschutzgerate (BG4), Atemluftpufferanlage mit 60.000I
Atemluft. Zuséatzlich befindet sich eine Ruckfahrkamera und eine Warmebildkamera am Fahrzeug

6.3.2 Loschunterstitzungsfahrzeug (LUF 60)

Das LUF 60 dient zur Unterstiitzung der Feuerwehr bei Bréanden, extrem hohen Temperaturen und starker
Rauchentwicklung in geschlossenen Raumen (z.B. Tunnel, U-Bahnschachten,...). Das LUF 60 wird in
Zusammenhang mit dem Rettungszug — Variante ,Container” zum Einsatz gebracht.

6.3.3 OBB-Einsatzleiterfahrzeug (OBB-ELFzg)

Das OBB-Einsatzleiterfahrzeug ist das Fahrzeug des OBB-Einsatzleiters und mit entsprechende Fiihrungs-
und Einsatzmitteln ausgestattet. Das OBB-ELFzg besitzt standardméaRig eine Sondersignalanlage. Zur
Pflichtbeladung gehdren Teleskop-Erdungsstangen zur Erdung der Oberleitung.

Zweiwegefahrzeug Léschunterstiitzungsfahrzeug OBB-Einsatzleiterfahrzeug
(ZW RLF-T) (LUF 60) (OBB-ELFzg)

Abbildung 40 — Sonderfahrzeuge

6.4 Weitere Einsatzmittel
6.4.1 Rollpalette

Dienen dem Transport (schienengebunden) von Gerétschaften und Personen. Rollpaletten werden
basierend auf den Notfallkonzepten fiir bestimmte Tunnels an den Tunnelportalen bzw. bei den
Notausgéngen gelagert.

6.4.2 Evakuierungssteg

An ausgewahlten Einsatzleiterstandorten sind Evakuierungsstege auf den OBB-Einsatzleiterfahrzeugen
verladen. Evakuierungsstege unterstiitzen das Evakuieren von Zigen.

Rollpalette Evakuierungssteg

Abbildung 41 — Einsatzmittel
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfallteChnik

6.4.3 Anwendungsmaoglichkeiten des Evakuierungsstegs

Leiterfunktion

Stegfunktion

Abbildung 42 — Stegfunktion und Leiterfunktion
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfall hinter Larmschutzwanden

7 Notfall hinter Larmschutzwanden

Tiren und Tore durch Larmschutzwédnde sind im Gegensatz zu Zugangen uber Offnungen (z.B.
Uberlappende Larmschutzwandenden) an der gleisabgewandten Seite meist mit einem Vierkant versehen.
Durch Drehen des Vierkants mit Hilfe eines passenden Vierkant-Schllissels oder einer Zange kénnen Tiren
und Tore geoffnet werden.

Merke
! Vor dem Durchschreiten der Larmschutzwand bzw. dem Betreten des Gleisbereichs
ist die Zustimmung der OBB-Notfallleitstelle bzw. des OBB-Einsatzleiters einzuholen.

Der Erstangriff bei einem Einsatz wird im Allgemeinen Uber die Servicetiiren, welche alle 300 - 500 Meter
situiert sind, durchgefiihrt. Dennoch kann die Situation eintreten, dass groRe Geratschaften am kiirzesten
Weg zur Einsatzstelle gebracht werden missen. Dazu wére es notwendig, Larmschutzwande schneller
abbauen (Larmschutzwandelemente aus Beton) oder durchbrechen (Larmschutzwandelemente aus Holz
oder Aluminium) zu kénnen.

Abbildung 43 — Larmschutzwand
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Notfall im Tunnel

Einsatz im OBB-Gleisbereich

8 Notfall im Tunnel

8.1 Der Eisenbahntunnel
8.1.1 Einleitung

Die dsterreichischen Eisenbahntunnels gelten als sicher. Grund hierflr ist der Ausschluss vieler moglicher
auslosender Einflussfaktoren fir Unfalle, wie zum Beispiel Naturereignisse (Muren, Lawinen,
Sturmschaden) oder die Beeinflussung durch nicht schienengebundene  Verkehrstrager
(Eisenbahnkreuzungen). Rein statistisch gesehen kommt es alle 40 Jahre in dsterreichischen Tunnels zu
einem maf3geblichen Notfall. Das heifit, dass Notfélle im Tunnel zwar selten sind, jedoch nicht vollkommen
ausgeschlossen werden kdnnen. Vor allem im Hinblick auf den stetigen Ausbau des Osterreichischen
Schienennetzes erhoht sich der Tunnelanteil und damit auch die Wahrscheinlichkeit eines Notfalls in einem
Tunnel.

8.1.2 Notfallszenarien im Tunnel

Der Einsatz im Tunnel weicht aufgrund des eingeschrankten Raumes und der eingeschrankten
Zuganglichkeit wesentlich vom Normeinsatz im Freibereich ab. Folgende Notfallszenarien sind bei einem
Unfall im Tunnel zu erwarten.

Zu erwartende

Initialwirkung Beteiligung Personenzahl Initialwirkung
Personenzug bis zu 1000
Brand Rollende LandstraBe 20 — 40 Brand
Brand mit Gefahrgut
Guterzug 1
) Mechanische Schadenswirkung
Personenzug bis zu 1000 Mechanische Schadenswirkung + Brand
Entgleisung Rollende LandstraRe 20 — 40 Mechanische Schadenswirkung +
Gefahrgutaustritt
Gterzug 1 Mechanische Schadenswirkung + Brand
+ Gefahrgutaustritt
) Mechanische Schadenswirkung
Personenzug bis zu 1000 Mechanische Schadenswirkung + Brand
Kollision Rollende LandstraRe 20 — 40 Mechanische Schadenswirkung +
Gefahrgutaustritt
Glterzug 1 Mechanische Schadenswirkung + Brand
+ Gefahrgutaustritt
Mechanische Schadenswirkung +
Rollende LandstraBe 20 — 40 Brand . .
Explosion Mechanische S_chadenswwkung +
Guterzug 1 Gefahrgutaustritt
Mechanische Schadenswirkung + Brand
+ Gefahrgutaustritt
Gefahrgut- Rollende LandstraBe 20 — 40
Freisetzung Giiterzug 1 Gefahrdung durch Gefahrgutaustritt

(ohne Unfall)

Abbildung 44 — Notfallszenarien im Tunnel
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfall im Tunnel

8.2

8.2.1

Trotz der unterschiedlichen Initialwirkungen und der daraus resultierenden Schadensszenarien haben die
Reaktionen auf eine Alarmierung und der Aufbau eines Einsatzes im Tunnel immer nach demselben
Schema zu erfolgen. Aus diesem Grund wurden fiir den Einsatz im Tunnel spezielle Checklisten bzw.
erganzende Alarmplane entwickelt.

Als maRgebendes Schadensszenario ist der Brand in einem Tunnel anzusehen, wobei auch andere Notfélle
(technische Einsatze, Gefahrgutunfélle) ein hohes Gefahrenpotenzial bergen. Durch den raschen
Temperaturanstieg, die damit einhergehende Rauchentwicklung und die erschwerten Fluchtmdglichkeiten
ist es unbedingt notwendig, rasch und effektiv zu handeln.

MalRnahmen nach einem Notfall im Tunnel

Pravention

= hochverfiigbare Sicherungstechnik
w V¥ = geringe Moglichkeit zum Individualfehler
= stabile Infrastruktur, robuster Fuhrpark
Schadensminimierung
= technische Detektion
V¥ = regelmafige Inspektion und Wartung

= Rickfallebenen, Sicherheitstoleranzen
Selbstrettung
v Ausstattung der Infrastruktur und des Fuhrparks

= Jaufende Aus- und Weiterbildung der Mitarbeiter
@ Malnahmen zur Erméglichung der Fremdrettung

Abbildung 45 — Stufenmodell zur Risikominimierung

Selbstrettung

Grundsatzlich sind die Mitarbeiter am Zug angewiesen, einen brennenden Zug nach Mdglichkeit aus dem
Tunnel zu fihren und diesen an einer fir die Selbst- beziehungsweise Fremdrettung geeigneten Stelle auf
der Freistrecke anzuhalten. Die Notbremsiberbriickung in Personen beférdernden Zigen erméglicht es
dem Triebfahrzeugfuhrer, trotz einer durch Reisende betétigten Notbremse den Zug aus dem Tunnel zu
fahren. Sollte dennoch ein Zug unbeabsichtigt im Tunnel zum Stillstand kommen und dadurch einer
unmittelbaren Gefahr ausgesetzt sein, so werden wie nachfolgend angefiihrt die Selbst- beziehungsweise
die Fremdrettung im erforderlichen Umfang eingeleitet.

Durch die besonderen Rahmenbedingungen in Tunnelanlagen (beengte Raumverhéltnisse,
Fluchtwegléangen, atmosphéarische Bedingungen, usw.) wird der Selbstrettung unter Berlicksichtigung des
Zeitkalkiils eine im Vergleich zur Freistrecke wesentlich hohere Bedeutung beigemessen. Dieser Umstand
bedingt zusatzliche organisatorische und technische Vorkehrungen welche von Bauwerk zu Bauwerk
unterschiedlich sein kénnen.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfa” |m Tunnel

8.2.2 Fremdrettung

In einer weiteren Phase kann ein Fremdrettungseinsatz durch Einsatz- und Hilfskréfte erfolgen. Der
Fremdrettungseinsatz hat das vorrangige Ziel, jene Personen zu retten, die nicht selbsténdig den
Gefahrenbereich verlassen konnten. Im Allgemeinen geht die Fremdrettung in folgenden Schritten
vonstatten:

=  Entscheidung zur Fremdrettung

= Alarmierung der Einsatzorganisationen einschlieRlich OBB-interner Hilfskrafte durch Fdl -NOKO
= Herstellung des ,Sicheren Einsatzbereiches* / ,Einsatzbereiches Tunnel*

= Lageerkundung — Lagebeurteilung - Einsatzbefehl

=  Brandschutz

= Brandbekampfung (wenn erforderlich!)

= Hilfeleistung, Verletztentransport, Personentransport.

8.3 Herstellen des sicheren Einsatzbereiches im Tunnel

Fir Einsatze externer Hilfs- und Einsatzkréfte in einem Tunnel kdnnen folgende Sicherungsmalfinahmen It.
Alarm- und Einsatzplanen geméaR den Notfallkonzepten hergestellt werden:

= Sicherer Einsatzbereich (analog freien Strecke/Bahnhof)
= Einsatzbereich Tunnel (Realisierung mittels Feuerwehr)

8.3.1 Sicherer Einsatzbereich (analog Freibereich/Bahnhof)

Vor der Zustimmung zum Einsatz im Gleisbereich vereinbaren der OBB-Einsatzleiter und die Einsatzleiter
der Hilfs- und Einsatzorganisationen die durchzufilhrenden Arbeiten. Auf Grundlage dieser Vereinbarung
legt der OBB-Einsatzleiter den sicheren Einsatzbereich fest, veranlasst die notwendigen
SchutzmalRnhahmen (z.B.: Betrieb einstellen, Freischalten und Erden der Oberleitung,...) und erteilt die
Zustimmung zum Einsatz im Gleisbereich.

Ausnahme:
Bei Gefahr im Verzuge durfen alle erforderlichen MaRnahmen zur Menschenrettung nur unter
Bericksichtigung der Eigensicherung (Einhaltung von Schutzabstanden, ...) und ohne Gefahrdung der
eigenen korperlichen Sicherheit gesetzt werden. Die Zustimmung des OBB-Einsatzleiters ist ehest maglich
einzuholen.

Merke
! Grundsatzlich erfolgt die Herstellung eines Einsatzbereiches Tunnels durch die Einsatzkrafte
der Feuerwehr. Ablaufe sind in den Alarm- und Einsatzplanen sowie Checklisten geregelt.

8.3.2 Einsatzbereich Tunnel

Der Einsatzbereich Tunnel umfasst jene Gleisbereiche im Freien und/oder im Tunnel- sowie daran
angrenzender Portalbereiche, die seitens der OBB-Notfallleitstelle bzw. des OBB-Einsatzleiters nach
Abschluss der MaRnahmen zum Herstellen des Einsatzbereichs Tunnel fir den Einsatz freigegeben
werden. Die ortliche Abgrenzung erfolgt mit stationér angebrachten optisch gut erkennbaren MaBnahmen
(Klapptafel ,Anfang/Ende Einsatzbereich). Im Einsatzbereich Tunnel gelten vereinfachte
Betriebsfiihrungsregeln, die Disposition erforderlicher Fahrten erfolgt in der Verantwortung des
Einsatzleiters Feuerwehr in Abstimmung mit OBB-Einsatzleiter.
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Notfall im Tunnel

1. Betrieb im Tunnel eingestellt

~ -
|1

[

~ Il ~

2. | Sl | \ 2.
4 3 1. Betrieb im Tunnel eingestellt 3 4
" . . Stellungszeiger auf Gegensperren anbringen
1 Betrieb im Tunnel eingestelt Z Tafel Anfang;msatzhrmch 3. fluchtende (Sicherung gegen
ausgexappen Stellung dberpriifen ‘Wiedereinschalten

Bahnbetrieb eingestellt!

Abbildung 46 — Herstellen des Einsatzbereiches Tunnel

8.4 Erdung bei einem Notfall im Tunnel
Tunneleinséatze erfolgen grundsatzlich bei abgeschalteter und geerdeter Oberleitung! Die Erdung kann
ortlich manuell oder fernbewirkt erfolgen. Zur Verhinderung des unbeabsichtigten Wiedereinschaltens ist
bei den fernbewirkten Anlagen das Anbringen einer mechanischen Gegensperre oder die Bedienung einer
OLSIG (Oberleitungssignalisierung) durch die Feuerwehren maoglich.

Eine vollzogene Erdung wird den Einsatzkraften vom OBB-Einsatzleiter mitgeteilt. Bei fernbedienten
Anlagen geben entsprechend installierte Anlagen Auskunft Uber den Erdungszustand. Sogenannte
Stellungszeiger sind an den Erdungsvorrichtungen angebracht und meist im Bereich der Portal-

/Rettungsplatze zu finden.

Oberleitung ist
nicht freigeschaltet
und nicht geerdet

Ein Teil des Stellungszeigers befindet
sich in waagrechter Lage, wahrend der
andere Teil 45° abgeneigt durch eine
Tasche verdeckt wird.

Oberleitung ist
freigeschaltet und geerdet.

Die beiden Teile des Stellungszeigers

stehen mit ihren Spitzen zueinander
fluchtend gegentber.

Abbildung 47 — Stellungszeiger
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Einsatz im OBB-Gleisbereich NOtfa” |m Tunnel

Nach der Meldung der vollzogenen Erdung durch den OBB-Einsatzleiter priifen die Einsatzkrifte die
Stellung “freigeschaltet und geerdet” der Stellungszeiger und sichern diese zuséatzlich gegen unbefugtes
Ausschalten mittels der vorhandenen Vorhangeschlosser (Gegensperre). Der Einsatzleiter Feuerwehr hat
den Vollzug der Gegensperre der OBB-Notfallleitstelle bzw. dem OBB-Einsatzleiter zu melden.

8.5 Oberleitungssignalisierung - OLSIG

Zur Beschleunigung der Erdung der freigeschalteten Oberleitung in einem Einsatzbereich durch den
Infrastrukturbetreiber, zur Vereinfachung der Sicherung durch die Feuerwehr gegen unbeabsichtigtes
Wiedereinschalten und zur sicheren Anzeige des Betriebszustandes der Oberleitung an allen definierten
Angriffspunkten fir die Einsatzkrafte kommt besonders bei Tunneln vermehrt die technische Ldsung
»Oberleitungssignalisierung - OLSIG* zum Einsatz. Die OLSIG ist eine technische Einrichtung, mittels der
der Schaltzustand der Oberleitung in einem OLSIG-Bereich in drei Zusténden angezeigt werden kann.

8.5.1 Beschreibung der OLSIG

Oberleitungs-Feuerwehranzeigefeld (OL-FAF)

Ein OL-FAF ist eine Anzeigeeinheit fir die Feuerwehr in der Zugangsebene zum Fahrtunnel auRerhalb des
Gefahrenraumes (z.B. vor der Notausgangstir in der Schleuse). An einem OL-FAF werden der
freigeschaltete und geerdete Zustand der Oberleitung sowie angelegte Gegensperren angezeigt.

Oberleitungs-Feuerwehrbedienfeld (OL-FBF)

Ein OL-FBF ist eine Anzeige- und Bedieneinheit fir die Feuerwehr aul3erhalb des Fahrtunnels (z.B.
Treffpunkt der Einsatzleitung). An einem OL-FBF wird der freigeschaltete und geerdete Zustand der
Oberleitung angezeigt.

Eine Verriegelung mittels im OL-FBF vorhandenem ,Schlissel GELB* (Schllissel sperren) bewirkt, dass alle
Freiluft-Erdungstrennschalter gegen unbeabsichtigte Betatigung gesichert sind. Das heil3t, durch diese
Handlung wird eine Gegensperre angelegt. Eine angelegte Gegensperre wird am OL-FBF und an allen
Oberleitung-FAF angezeigt. Der ,Schlissel GELB*“ ist abzuziehen und durch den Einsatzleiter der
Feuerwehr gesichert zu verwahren.

8.5.2 Ansichten der OLSIG

Oberleitung steht unter Spannung: alle OL-FBF und OL-FAF erloschen

Gegensperre wurde angebracht Gegensperre wurde angebraoht

Oberleitung ist freigeschaltet und T Oberleftung st freigeschaltet und
geerdet

geerdet -
I

bl G 8, T sk bkt i
e anals emseata s s r g
£ e et

[ EE

Abbildung 48 - OL-FBF -- Grundstellung -- OL-FAF
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Notfall im Tunnel

Einsatz im OBB-Gleisbereich

Oberleitung ist freigeschaltet und geerdet: Stellungszeiger an allen OL-FBF und OL-FAF leuchten gelb und
zeigen fluchtend zueinander.

Gegensperre wurde angebracht
Gegensperre wurde angebracht
N

Oberleitung ist freigeschaltet und

Oberleltung ist freigeschaltet und | |

-

Abbildung 49 - OL-FBF -- freigeschaltet und geerdet -- OL-FAF

Gegensperre an OL-FBF aktiviert: betreffendes OL-FBF und alle OL-FAF zeigen ein grin hinterlegtes

Schlosssymbol, an OL-FBF ohne aktivierte Gegensperre zeigen Stellungs-zeiger gelb leuchtend und
fluchtend zueinander

W

il

Gegensperre wurde angsbracht
=]
— 1

Oberleitung ist freigeschaltet und

i

8.6
8.6.1

Oberleitung ist freigeschaltetund | [ # =
geerdet e ant

S@lt

m

J -
Abbildung 50 - OL-FBF -- aktivierte Gegensperre -- OL-FAF

Ausriustung im Tunnel (beispielhaft)
Randweg

Unter einem Randweg versteht man eine mdglichst stolperfrei begehbare Flache unterschiedlicher
Beschaffenheit und Breite entlang der Tunnelwand. Diese kann geschottert, befestigt (z.B. Kabeltrog) oder
als befahrbarer Unterbau ausgefiihrt sein. Sind die erforderlichen Platzverhéltnisse vorhanden, so wird
zusatzlich ab einer Tunnellange von 100m ein Handlauf installiert.

ebene Standflache

Randweg

befahrbarer Unterbau

Abbildung 51 — Randweg
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Notfall im Tunnel

8.6.2 Notruffernsprecher

Der Notruffernsprecher ermdglicht die Kommunikation zur betriebsfiihrenden Stelle und zu allen anderen
Fernsprechern des Betriebsbereiches (beispielsweise zu weiteren Notruffernsprechern im Tunnel).
Notruffernsprecher befinden sich an allen Portalen und in Abstdnden von maximal 600 Metern — sie sind fir
alle frei zugénglich. Weiters sind sie mit einer automatischen Standorterkennung ausgestattet. Fallweise
sind noch &ltere Bauarten anzutreffen.

Notruffernsprecher am Portal Notruffernsprecher geéffnet

Abbildung 52 — Notruffernsprecher

8.6.1 (Orientierungs-)Beleuchtung

Tunnelanlagen mit einer Lange von uber 100 Metern sind Beleuchtungen in den verschiedensten
Ausfiihrungen (Kofferleuchten, Handlauf mit integrierter Orientierungsbeleuchtung, Leuchtstoffrohren)
installiert. Grundsatzlich ist die Tunnelbeleuchtung ausgeschaltet. Die Aktivierung kann ortlich durch
StromstoR3schalter beziehungsweise fernbewirkt erfolgen.

Ausfiihrung als ,Kofferleuchten® Handlauf mit integrierter Einschalter fur Beleuchtung
Orientierungsbeleuchtung

Abbildung 53 — Beleuchtung
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8.6.2 Fluchtwegbeschilderung und Kennzeichnungen

Die Fluchtwegbeschilderung zeigt die Notausgange, die Entfernung und die Richtung zu einem sicheren
Bereich an. Die Entfernung zwischen den Rettungszeichen betragt maximal 25m. An den Tunnelportalen
sowie bei den Notausgangen konnen weitere Kennzeichnungen mdoglich sein (Standorte von
Notfallausriistungen, Funkskizze,...).

B WINDHOFKEHR
o A s555m

Fluchtwegbeschilderung Funkskizze Standortschema

Abbildung 54 — Fluchtwegbeschilderung und Kennzeichnungen
8.6.3 Notausgange

Notausgénge ins Freie und Querschlage dienen zur Schaffung sicherer Bereiche. Sie dienen als
Fluchtmdglichkeit bei Notfallen — kénnen aber auch als Zugangsmdéglichkeit fir die Feuerwehr genutzt
werden. In Neubautunnels ab einer bestimmten Lange werden Querschlage in Nachbarrohren oder
Notausgédnge ins Freie in Abstanden von ca. 500 Metern errichtet. Die Nachristung bei den
Bestandstunneln erfolgt in Abhéngigkeit von den ortlichen Rahmenbedingungen in Abstimmung mit der
Feuerwehr.

Notausgang Rettungsstollen

Abbildung 55 — Notausgénge
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8.7
8.7.1

8.7.2

8.7.3

8.7.4

8.7.5

8.7.6

8.7.7

Checklisten fur den Notfall im Tunnel (Tunnel-Checklisten)
Einleitung

Die Komplexitat von Tunnelbauwerken und das Zusammenwirken mit den technischen Einrichtungen und
den organisatorischen Ablaufen erfordern eine straffe Strukturierung der Einsatzabwicklung. Checklisten
sollen die Chaosphase bei Eintreten eines Notfalls verktirzen und eine systematische MaRhahmensetzung
sicherstellen, indem sie alle an der Notfallbewaltigung beteiligten internen und externen Organisationen
unterstitzen, deren Handlungssicherheit verbessern und schlussendlich zur Erhéhung der Sicherheit im
Einsatz beitragen.

Erstellung und Inkraftsetzung der Checklisten

Der zustandige Mitarbeiter der OBB (OBB-Infrastruktur AG) erstellt in Zusammenarbeit mit dem vom
jeweiligen Landesfeuerwehrverband bestimmten Feuerwehrvertreter anhand der bereitgestellten
Musterchecklisten die auf das spezielle Bauwerk abgestimmten Checklisten.

Die erarbeiteten Checklisten sind im erforderlichen Umfang im Rahmen von gemeinsamen Ubungen auf
ihre  Anwendbarkeit zu Uberprifen und anschlieBend nach der Umsetzung eines allfalligen
Anpassungsbedarfs freizugeben.

Verwendung

In Kraft gesetzte Checklisten sind verbindlich zu verwenden und liefern einen wesentlichen Bestandteil zur
Abarbeitung eines Notfalls und zur Einsatzdokumentation.

Aktualitat

Die Checklisten sind im Rahmen der gemaR Notfallmanagement regelméfRig durchzufiihrenden
Kontaktgespréache oder allfalliger Ubungen auf ihre Aktualitat hin zu tiberprifen. Notwendige Anpassungen
sind bei Auftreten von relevanten organisatorischen und baulich-technischen Anderungen (Bringschuld)
laufend, spatestens jedoch im Rahmen der Kontaktgespréache vorzunehmen. Samtliche Anderungen in den
Checklisten sind durchgéngig und nachvollziehbar in den entsprechenden Anderungsverzeichnissen zu
dokumentieren.

Gestaltung

Die Checklisten sind Ubersichtlich und einfach (so umfangreich wie erforderlich, so einfach wie mdglich) zu
gestalten, und die Schlussigkeit zu bereits gultigen Unterlagen (z.B. Alarmplanen, Sicherheitspléanen,
Einsatzplanen, Betriebsstellenbeschreibung usw.) ist sicherzustellen. Entsprechende Muster werden bei
Erstellung durch die OBB beigestellt.

Kartenmaterial

Als Kartenmaterial zur Erstellung der Ubersichts- und Lageplane sowie der Streckenbander wird auf das
zur Verfugung stehende Material (Web-GIS) zurlickgegriffen.

Gliederung

Das gesamte Konvolut besteht aus mehreren aufeinander abgestimmten Checklisten, welche nur bei
entsprechender Verwendung aller am Einsatz beteiligten Organisationen zum gewiinschten Erfolg fihren.
Im Anhang C sind die Checklisten aufgelistet, welche den internen und externen Einsatzkraften fur den
Tunneleinsatz zur Verfiigung stehen.
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Anhang A | Bahnhoflageskizzen

Anhang A | Bahnhoflageskizzen

Fur eine detaillierte Beschreibung aller Zufahrtswege bzw. fir die Beschreibung einsatzrelevanter
Einrichtungen werden spezielle Bahnhoflageskizzen durch die OBB-Infrastruktur AG angefertigt. In der
Folge ist ein Verzeichnis haufig verwendeter Planzeichen sowie eisenbahnspezifischer Sonderzeichen fiir

Karten und Plane.

Gegenstand der Darstellung

Zeichen bzw. Beispiel

Anmerkung

Absperreinrichtung

p<

Aufzug

Schieber

Bahnhof- und Streckengleis

Bezirksgrenzen

Aufbewahrungsort, Anzahl

. 2%

Erdungsvorrichtungen / von Erdungsvorrichtungen
(Erdungsstangen)

Fernsprecher

Gebaude Aufnahmegebiude

Gemeindegrenze

Gleisbezeichnung (-nummer) 213

Hauptzugang fir die Feuerwehr ‘

Hubschraubernotlandeplatz A gemald _

‘,_H_,,k Bescheidvorschreibung

Kilometrierung km 163,8 _ .

(Kilometerangabe und Abteilungszeichen) _._ in 1.000 Meter Abstanden

Landesgrenze HHHHHH

Larmschutzwand

Léschmittellager

S 3

mit Angabe Léschmittel und
Léschmittelmenge

Loschteich

@
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang A | BahnhOﬂageSkizzen

Gegenstand der Darstellung Zeichen bzw. Beispiel Anmerkung

) " FASSUNGSVERMUGEN M
Loschwasserbehalter I:| mit Angabe der Anschliisse

FASSUNGSYERMOGEN M™

Loschwasserrlickhaltebecken

2
Lotsenpunkt mit Nummerierung des
Lotsenpunktes
Planschrank (Brandschutzplane) BSP
Regenwassereinlauf Schégh:]ek;um Einsetzen
von Dichtkissen
Rettungsplatz Tunnel | RETTUNGSPLATZ |
N W
Sammelplatz *
A K
Sanitatsraum ﬂ
Schaltgerust mit Anzahl der
I/\ ISCHALTGERUSTI&] Erdungsvorrichtungen

Schaltzeiger des Ladegleisschalters Ausfiihrung ,alt*

Schaltzeiger des Ladegleisschalters Ausfiihrung ,neu*

schienengleiche Eisenbahnkreuzung
(EK) - nicht technisch gesichert
(zusatzlich mit: StralRenbezeichnung
und Kilometrierung)

schienengleiche Eisenbahnkreuzung
(EK) - technisch gesichert
(zusatzlich mit: StraRenbezeichnung
und Kilometrierung)

Signal

Steigeisen

Transportrodel / Rollpalette
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Gegenstand der Darstellung Zeichen bzw. Beispiel Anmerkung

Tunnelerdungsschalter

Tunnelportal mit Standorten der | ]

Vorsorgegeratschaften F T Karawankentunnel
Nordportal
km 48,955
Uberflurhydrant I
. . nur auf Eisenbahnanlagen:
Uberfihrung Angabe der Tonnage- bzw.

Breiteneinschrankung

mit Angabe der
Nennspannung Uber

Uberschreitung der Nennspannung

von 15.000 V - 15000 \/
Unterflurhydrant

) S _
Unterfiihrung, Durchlass, _4’_\ nur auf Eisenbahnanlagen:
Brickentragwerk

Verkehrsflache fur mehrspurige
Kraftfahrzeuge (Zufahrtswege)

-
|
Angabe der Hohen- bzw.
Breiteneinschrankung.
51

Weichennummer

weiterer wichtiger Zugang fir die

Vorsorgegeratschaften:
Krankentrage/Rettungstrage o

Feuerwehr
Zufahrtsweg mit StraRennamen BAHNHOFGASSE
Tunnel
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Anhang B | Feuerwehr

B.1 Sicherheitsabstande bei Loscharbeiten

Merke
Bei Loscharbeiten im Nahbereich der Oberleitungsanlage - Sicherheitsabstande einhalten!

bis 380 kV Mindestabstande bei beliebiger Léschwasserqualitat

er-Sprihstrahl /
ulver, Léschgase
CM-Strahlrohr bis @ 12 mm,
Sm “E_ Monsunzerstauber, HD-Rohr

(max. 200 I/min)

uber 1 kV { Sicherheitsabsténde bei Feuerléscharbeiten |

CM-Strahlrohr bis @ 12 mm, ‘ m lasser-
HD-Rohr, C-Hohlstrahlrohr lIstrahl

(max. 200 I/min)

lIstrahl
Wasserwerfer
. m thstrahl

Mindestabsténde fur Hohlstrahlrohre:
Wurfweite bestméglich ausnitzen.

Abbildung 56 — Sicherheitsabstande bei Léscharbeiten
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B.2 Erdungsvorrichtungen bei den OBB

Fur Arbeiten innerhalb des Gefahrenbereichs von Bahnstromanlagen muss geerdet werden. Bei
augenscheinlich intakter Oberleitung kann in Ausnahmefallen trotz fehlender Erdung unter Einhaltung der
Sicherheitsabstande und Beriicksichtigung aller sonstiger in diesem Handbuch beschriebenen
SicherheitsmaBnahmen eine Menschenrettung durchgefiihrt werden.

Besondere Vorsicht ist geboten

= beim Hantieren mit langen oder sperrigen Gegenstanden (Stangen, Leitern, Drahten, Seilen,
Messlatten und dgl.),

= beim Aufstellen von Masten oder Geristen,

= beim Fallen oder Auséasten von Baumen,

= bei Arbeiten in Tunnels, auf Gebauden, Dachern, Bricken, Stitzmauern, Signalen, Masten, an
Antennen, Leitungsgestangen,

= beim Besteigen von Schienen- oder Stralenfahrzeugen sowie bei Arbeiten an diesen, insbesondere
bei der Benltzung von Turm- oder Gerlstwagen, Baumaschinen, Kranen, Hebezeugen und
Forderbandern,

= bei Messfahrten und

= bei Arbeiten auf Ladeplatzen oder Ladegleisen.

Missen Arbeiten an Schienenfahrzeugen vorgenommen werden, die sich unter einer Oberleitung befinden,
ist auf die damit verbundenen Gefahren fiir Leben und Gesundheit der Mitarbeiter zu achten.
Erforderlichenfalls ist die Anlage freizuschalten und sichtbar zu erden.

Die Erdung der Oberleitung ist eine priméare Aufgabe der Infrastrukturbetreiber, das heil3t der
OBB-Einsatzleiter veranlasst die Erdung oder erdet selbst. Ausnahmsweise kann die Erdung auf

Veranlassung der OBB-Notfallleitstelle bzw. des OBB-Einsatzleiters durch entsprechend geschulte
bahnfremde Personen durchgefuhrt werden.

. Prifspitze

Fahrdrahterdungs-
klemme
\ .
Erdungsseil

Handhabe
(endet beim
schwarzen Ring)

Schienenful3-
> erdungsklemme

Erdungs-
verbindung lj

Erdungsvorrichtung Erdungsvorrichtung

mit einer mit zwei
Schienenfuerdungsklemme SchienenfuRerdungsklemmen

Abbildung 57 — Erdungsvorrichtung, Beschreibung

© OBB-Infrastruktur AG /(TLP weiR); Ersteller: BE-SN/ Michael Polomini-Gadolla Version 2a vom 09.06.2023
Erstfreigabe: L BE / Pausch / 09.09.2019
Freigabe aktuelle Version: L BE-SN / Pfeffer / 13.06.2023 45/84



Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang B | Feuerwehr

max. Arbeitsbereich

im Sichtbereich
maox. 200m l max. 200m
I

Abbildung 58 - Wirkungsbereich einer Erdungsvorrichtung

B.3 Verladung von Einsatzfahrzeugen

Das Auffahren von Einsatzfahrzeugen auf dafir vorgesehene Schienenfahrzeuge erfolgt an grundsatzlich
an den dafiir vorgesehenen Stellen. Erfolgt die Verladung auf mit Oberleitung ausgeristeten Ladegleisen
sind die entsprechenden Bestimmungen zu beachten. Beim Be- und Entladen von Einsatzfahrzeugen auf
offenen Schienenfahrzeugen ist der Schutzabstand von 1,50 m einzuhalten. Kann der Schutzabstand nicht
eingehalten werden, ist die betroffene Oberleitung freizuschalten und zu erden. Dies kann bei einem
Ladegleis durch eine Ladegleisschalter durchgefuihrt werden. Dies wird durch einen waagrecht liegenden
Schaltzeiger und durch die zueinander, mit ihren Spitzen, fluchtende Teile des Stellungszeigers angezeigt.
Ist kein Ladegleisschalter vorhanden so ist eine Erdung mit einer Erdungsvorrichtung durchzufuhren. Mit
der Verladung darf erst nach ausdriicklicher Zustimmung eines OBB-Mitarbeiters begonnen werden.

L
Oberleitung ist Oberleitung ist
eingeschaltet und nicht geerdet. ausgeschaltet und geerdet.

Abbildung 59 — Schaltzeiger des Ladegleisschalters — alt
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Q./\“gescha/,@/

A\

Oberleitung ist Oberleitung ist
eingeschaltet und nicht geerdet. ausgeschaltet und geerdet.

Abbildung 60 — Schaltzeiger des Ladegleisschalters - neu

Oberleitung ist Oberleitung ist

Ul f_re'QESChaltEt freigeschaltet und geerdet.
und nicht geerdet

Ein Teil des Stellungszeigers befindet sich Die beiden Teile des Stellungszeigers
in waagrechter Lage, wahrend der andere stehen mit ihren Spitzen zueinander
Teil 45° abgeneigt durch eine Tasche fluchtend gegenuber.

verdeckt wird.

Abbildung 61 - Stellungszeiger
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B.4 Einsatze mit Gefahrgut

1 Gefahrgut (RID) — Einsatzrelevante Daten und Informationen

1.1  Gefahrgutbeauftragte der OBB

Die Gefahrgutbereitschaft der OBB ist von 00:00 — 24:00 Uhr erreichbar und wird vom
OBB-Einsatzleiter angefordert.

1.2 Wichtige Aufschriften an einem Gefahrgutkesselwagen

Hinweis:  Gewisse in diesem Kapitel dargestellte Tafeln/Zetteln/Beschriftungen an den Wagen
wurden aus Darstellungsgrinden vergrof3ert und unterliegen keiner Mal3stabstreue.

1 Orangefarbene Tafel 4 Eigengewicht des Wagens
(Gefahr und Stoffnummer) 5 Rauminhalt des Tanks
2 GroRzettel 6 12-stellige Wagennummer

3 Name des Wagenbesitzers

~

Fax +49402354-2330 |
80 g_vmu www. m
7868 956 -9 &=

zacs h("12,64m"

DOM.STJ HEIMATBANHOF: MASCHEN Rbf (DB)

Abbildung 62 - Aufschriften an einem Gefahrgutkesselwagen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Anhang B | Feuerwehr

1.3

131

Kennzeichnung eines mit Gefahrgut beladenen Kesselwagens

Das im Frachtbrief angegebene Ladungsgewicht darf das im
Lastgrenzraster angegebene Gewicht nicht Uiberschreiten

Daten und Informationen an Fahrzeugen und Frachtbriefeintragungen

HEEN

L 4BH
06.20L

. 615001

[ Al

G

Der Kesselwagen ist an peiden Langsseiten mit der dem Gut
entsprechenden orangefarbenen Tafel und dem/den
dazugehdrigen GroRRzettel zu kennzeichnen.

Alle Ventile und Offnungen am
Tank missen geschlossen und
gesichert sein.

B Wagon K= -Wagan b,

336 UN 1230 Methanol, 3,(6,1), Il

Care- Bahahat Pupa - Land Pimdr Sl | | o -sich
o
m{mdu:m:mrrn-:'un—!}:-nnr:’uh Badingunpas P } E
3380 7967 553-8 i
g
[
I ==
D) Puismentdes fraim ~ pesrgl - wasliarkel e’ - b
Zahlung clor Kowtss
b Infarmaticns peur | derinaizie - Yarmarks fur den Emglingsr Franco da port
Frarko Fraoht
D Inectarmme
Dingoaton o v Thragart sceprcnsa —1PRID o) N Coe e < Ml
SR P i tan [ ]PRID 2K = Y P Rt
Marvies
1 Wagen
Iyt s b ernisen
5 65 0 0 Irimme an dr Lafanng

Wikduny

Fluerd ca romerea it
Nuchrahma
1

1 p—

Abbildung 63 - Kennzeichnung eines mit Gefahrgut beladenen Kesselwagens
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang B | Feuerwehr

1.3.2 Kennzeichnung eines Flissiggaskesselwagens

Fliissiggaskesselwagen sind meist fur mehrere Stoffe zugelassen. Auf beiden Wagenlangs-
seiten sind Klapptafeln angebracht, auf denen die Bezeichnung des Ladegutes und das
zulassige Fullgewicht (Lastgrenzraster) angeschrieben sind. Das Ladegut laut Klapptafel muss
mit den Angaben im Frachtbrief Gbereinstimmen

Flussiggaskesselwagen
mussen in Hohe der Tank-
achse einen 30cm breiten
orangen Streifen haben

[CemschCl

GAG AB[C]

80 D-VTGD
79125956

Der Kesselwagen ist an beiden Lingsseiten mit der dem Gut || Alle Ventile und Offnungen
entsprechenden orangefarbenen Tafel und dem/den am Tank missen geschlossen
dazugehorigen GroB- und Rangierzettel zu kennzeichnen. und gesichert sein.
L- [ Pavs « Lond bh.-l' Wager N a-bus )
(andnces mrersees Lomnesels Bedrgaper P E
3380 7912 595-5 +
-
mh—-—:;: o e e
Ev*-c-muu'l“uon oane o e [ oglege h::,mb‘""
Frarko Frach
D Inccneerme
g ) e ey [ |PRID PR P =
1 Wagen
45500
23 UN 1965 Kohlenwasserstoffgas
Gemisch, verflissigt, n.a.g. -
(Gemisch C), 2.1 e T

Abbildung 64 - Kennzeichung eines Flissiggaskesselwagens
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Anhang B | Feuerwehr

Einsatz im OBB-Gleisbereich

1.3.3 Kennzeichnung eines Tankcontainers

11T T\

OCCS
321/ 123-

Styren
monomer

Tankcontainer sind an
beiden Langsseiten mit der
jeweiligen orangefarbenen
Tafel, an beiden Langsseiten
stabilisiert und an jedem Ende mit den

dazugehorigen GroRzetteln
(Placards) zu versehen

ka--lnn:l Pays - Land b#uxr N -Wiger M. D-’nu-'ncl'r e
ol 3383 4575 679-9
: Lo By
Ib?-m-n;m;ih::. P inrg e - eemesd el [T
rhormanens peus le denteateos - Vermarke fur den Ermplarger Franco de port
Frarko Frach
I:] Incoterms [

SIS [P R ] [PRID X P o (=T
1x Tank OCCS 321123-1 25500 ﬁ:'-'-'-f??-'T'-w
39 UN 2055 Styren monomer, o ot
stabilisiert, 3, lll ® i N

Abbildung 65 - Kennzeichung eines Tankcontainers
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Anhang B | Feuerwehr

1.3.4 Kennzeichnung eines Wagens mit Gefahrgutversandstiicken

A

VWagen mitverpackten
AB[C ersandsticken sind an beiden
21RIV 1822|126 Wagenldngsseiten mit jenen
81 A- OBB Gruﬂzetteln {Gr_ﬁﬁg 25x25 em) zu
versehen, die wie die
2472 (|296-2 eingeladenen Versandstiicken

\ mit Gefahrzetteln gekennzeichnet

G- Buknih | S—— | e [T |« = A
P T [ N — va] :!.r
| 2181 2472 296-2 LT
P, S
[T oy e . ::7::_ e
e L === . -,-L‘Dﬁ [H:x]ﬂ i s Fimeis-
1 Wagen ' m
Maschinenteile 15650 kg, und 17800 [=—n"ten
10 Kisten, UN 2483 Isopropyl- ' 13 EL
isocyanat, 6.1 (3),1, 600 kg et m
5 Fasser, UN 1830 Schwefelsiure, 8, I, " i
1250 kg

Abbildung 66 - Kennzeichung eines Wagens mit Gefahrgutversandstiicken
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Anhang B | Feuerwehr

135

=1

O

. UL =

Kennzeichnung eines Grolicontainers mit Gefahrgttern

e ——————
T

Der Grofcontainer ist an beiden
Langsseiten und an jedem Ende
mit jenen GroBzetteln (Grofle 25x25
cm) zu kennzeichnen die den im
Container verladenen Gutern
entsprechen.

Sind diese Grolizetteln (Placards)
nach der Verladung nicht sichtbar
(hochbordiger Wagen), so missen
die jeweiligen Placards auch an
beiden Langsseiten des Wagens
angebracht werden

Gare - Bahuhef Paya - Land O Wagen H= -Wagan N, D Fuimdn-Imln pul = chith
Conditionm commarsalen - Keenmue sals Badngunpes F H
i
[ 2~
|3 Peismant des fraim parghs - narhl vk i -k
Zahhung che Kerias
D) Informmaticns peur l dertinataire - Vermarka fir e Erplinge Franoo de port
D Frarko Fraoht
D Inooterme
Dianigrinticn de s manchandis Traraport seoapticnnsl E " NHM Code Manes o) Dclarasion duw
m Heceschroing des Guiem D Aust In‘-a!'rc(-!ﬁtb\:h';rvi.l‘c I:IluD PI | [-I ?m m m 7T-||I;.:-It-fw:| e

1xWB THPU 678876-1

128 Fasser UN 1824 Natrium-
hydroxidlosung, 8, II,

6.1, Ill, 1500kg

12000kg
2 IBC UN 2659 Natriumchloracetat,

[ 1111

K3 it s b femvinen
briemass andar Lisfanng

Remb curmemant
MNuchrskma

14800

eaticrm dounnisns
Zalumdichs Vernecke

Horems

Yieeation
Ubwrprifung

Abbildung 67 - Kennzeichung eines Grof3containers mit Gefahrgutern
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang B | Feuerwehr

1.3.6  Sonderbestimmungen fur die Beférderung mit begrenztem Inhalt

Enthalten Versandstiicke Gefahrguter in begrenzten Mengen so gilt:

In den Frachtpapieren sind keine nédheren Angaben Uber den Stoff enthalten.

Fahrzeuge, die ausschlielilich diese Stoffe befoérdern, sind nicht als Gefahrgutfahrten
gekennzeichnet.

Die Stoffe werden immer in zusammengesetzter Verpackung (Innenverpackung und
AuBenverpackung) oder in Trays befordert.

Die Menge des Gefahrstoffes in einer Au3enverpackung (Karton) ist ebenfalls beschrankt.
Es kdnnen jedoch mehrere Innenverpackungen in einer Auf3enverpackung enthalten sein.

Autolack
Autolack

Abbildung 68 - Sonderbestimmungen fiir die Beférderung mit begrenztem Inhalt
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang B | Feuerwehr

1.3.7 Kennzeichnung von Wagen oder Gro3containern mit begrenzten Mengen

Bei der Beforderung von ,begrenzter Menge® (siehe Kap. 1.3.6) in Guterwagen oder
Containern sind diese, sofern die Masse der beforderten Gefahrguter 8 Tonnen
Uberschreitet, an beiden Langsseiten (Glterwagen), bzw. an allen 4 Seiten (Container
und Wechelaufbau) mit der Kennzeichnung nach RID 3.4.15 zu versehen.

ACHTUNG: Beim Teransport von Gefahrgut als ,begrenzte Menge*“ gibt es zahlreiche
Erleichterungen!

= = : .

37 80 4555025-8
E % G o % 5 RIV D-AAEC Sgns

Ciass = Buhuhef Pays = Land 0 Wagen M= -Wigan N, D Fim-ein J =k
KD Condticna commarcialen - Kemmar sals Basirgunpn "1a] | E ;1
3780 4555 025-8 i
T |_.||!—:|||
"Wt .11 pierghs - ek ek b MiE -
e e e T
Franko Fraoht
|:| Ingoierme — ]
) Datain &t mechuncie e e e 2 | PRID o] ™= ) M [ Rrlepiig deviter
h Ph. (=" 2 |:| m |:| h.:'n
1x BIDU 294351-6 15500 WE:’:'!:'.;'.::-;'.'."::..W
Maschinenteile E
L1111 Madealma
Begrenzte Menge 9000kg e .

Abbildung 69 - Kennzeichung von Wagen oder Grof3containern mit begrenzten Mengen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang B | Feuerwehr

1.4 Kesselwagen
Es werden 3 Arten von Kesselwagen (KWG) unterschieden

= Kesselwagen fir Mineraléle mit Untenentleerung

= Kesselwagen fir Chemieprodukte mit Oben- und/oder Untenentleerung

= Kesselwagen flr Flussiggase

1.4.1 Mineraldlkessel (Tank mit Untenentleerung)

Grundsatzlich muss jede Offnung eines Kesselwagens oder Tankcontainers, welche unterhalb des
Flussigkeitsspiegels liegt und zum Befiillen oder Entleeren dient, mit drei hintereinander liegenden

von einander unabhangigen Verschliissen versehen sein.

Zwangshbeluftungsventil
am Beginn der Gaspendel- - /
leitung sitzt ein Ventil, das — |

gemeinsam mit dem
Bodenventil 6ffnet.

Domdeckel, mit
Verschraubung:

1 Knebeldom oder
4 Knebeldom

Gaspendelleitung
mit Verschraubung.
Diese Leitung fuhrt
vom Zwangsbelif-
tungsventil meist
aullen am Tank
herunter.

Zapfventil (auch

Bodenventil
(federbelastete
innenliegende
Absperreinrichtung)
Bleibt auch bei
Beschadigung der

Rohrleitungen dicht.

Meist gekoppelt mit
einem Zwangsbe-
luftungsventil am
Scheitel des Tanks

Seiten- oder Ablas-
sventil), meist als
Kugel- oder Schrag-

sitzventil ausgefihrt IHI

Abbildung 70 - Aufbau Kesselwagen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich Anhang B | Feuerwehr

1.4.2  Armaturen am Flissiggaskesselwagen
(hydraulisches EVA Schnellschlussventil mit Weco Verschlusskappen)

1. Handrad zur Betatigung der hydraulischen Bodenventile fir Gas-
und Flissigphase

Je ein Bodenventilstellungsanzeiger fir die Gas- und Flissigphase.
Straffseil mit Ring zum Einhangen des Schienenhakens
Seitenventil der Gasphase.

Weco Kupplungen, (oder auch Blindflanschdeckel) der Gasphase
als dritte Verschlusseinrichtung

Seitenventil der Flissigphase

Weco Kupplungen, (oder auch Blindflanschdeckel) der
Flassigphase als dritte Verschlusseinrichtung

aRrwN

No

Abbildung 71 - Amarturen am Flussiggaskesselwagen
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Einsatz im OBB-Gleisbereich

Anhang C | Feuerwehr

Anhang C | Feuerwehr

Musterchecklisten fiir den Tunneleinsatz

Zur Verfligung stehende Musterchecklisten:

Code Bezeichnung Organisation — Anwender

CL - EL C.heckllst.e Feuerwehr Einsatzleiter
Einsatzleiter Feuerwehr
CL-PT Checkliste Portal Feuerwehr Kommandant Portal
CL-NA Checkliste Notausgang Feuerwehr Feuerwehr XY
CL-RTZ Checkliste Rettungszug Feuerwehr Kommandant RTZ
CL — RLF-T | Checkliste ZW-RLF-Tunnel Feuerwehr Kommandant RLF-T
Anhang | Kommunikationsverzeichnis I?lnsatzorganlsatlonen,
OBB

Anhang I Planunterlagen (IEj|Ir;sBatzorgan|sat|onen,
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CHECKLISTE
Mustertunnel

Strecke xxx | km XXX, XXX — km XXX, XXX / XXxm

EINSATZLEITER
FEUERWEHR

= OBB-Notfallleitstelle 05 1778 77X77
(Fahrdienstleiter-Notfallkoordinator = FdI-NOKO)




KOMMUNIKATIONSPLAN

'“_('_'JEs_B-E_L"_: . EL Rettung, E
' Edl N(-)KO i , Polizei,... | ----------- I
EEEEEEREEE ' euerwehr Sooooooo--- | : KDT !
I--: -------- 1 ST T TT T T I»: ZWRLFT :
1 OBB-EL vor :4_ P, b oo !
: Ort ! ! KDTRTZ !
--------- 1
personlich L eoo_ |

Vkor | Vo D D L | kDT |

} 1

| portal | KDT | KDT 1 KDT & KDT | KDT | o i) !

}

| XXX | NA 1 ! NA2 1 NA3 : NA4 1 NAS E_xxx :

_______ e e e o e o e - -—— == -

ERSTMASSNAHMEN

an Kontakt mit FdI-NOKO aufnehmen: i
L] FdI-NOKO | 05 1778 77X77 “Uhr

Name FdI-NOKO

Treffpunkt der Einsatzleitung / OBB-Einsatzleiter vor Ort am
PORTAL XXXX

ACHTUNG: Gefahr durch Bahnbetrieb — Tunnel wird freigefahren

Einsatzfreigabe durch FdI-NOKO abwarten

ANLAGEN- & BETRIEBSZUSTAND

von . . . . e
D EdI-NOKO Betrieb im Mustertunnel ist eingestellt Uhr

D von Oberleitung ist AUS Uhr
FdI-NOKO . Ce
Erdungsschalter sind EIN Uhr

® ACHTUNG: Tunnel ist nicht flr Einsatz freigegeben

Betreten der Gleisanlage zum
> Ausklappen der Klapptafeln
D von » Uberpriufung der Stellungszeiger

FdI-NOKO > Anbringen der Gegensperren an den

Erdungsschaltern erlaubt Uhr
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HERSTELLEN DES EINSATZBEREICHES MUSTERTUNNEL

an
Portal XXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

..U.hr..

Betrieb im Mustertunnel ist eingestellt.
D an Oberleitung ist AUS. . Uhr
ALLE .
Erdungsschalter sind EIN . Uhr
@ ACHTUNG: Tunnel ist nicht fir den Einsatz freigegeben
D an Betreten der Gleisanlagen zum Herstellen des
Portal XXX | Einsatzbereiches Mustertunnel It. Checkliste erlaubt _Uhr
D an Betreten der Gleisanlagen zum Herstellen des
Portal XXX | Einsatzbereiches Mustertunnel It. Checkliste erlaubt _Uhr
an
D NA1, NA2, | Betreten der Gleisanlagen zum Herstellen der
NA3, NA4, | Einsatzbereiche Mustertunnel It. Checkliste erlaubt
NA5 . Uhr
D von Einsatzbereich am XXXportal Mustertunnel It. Sl
Portal XXX | Checkliste hergestellt Uhr
D von Einsatzbereich am XXXportal Mustertunnel It. S
Portal XXX | Checkliste hergestellt Uhr
an » Klapptafeln sind ausgeklappt
D » Stellungszeiger wurden Uberpruft L
FdI-NOKO
» Gegensperren wurden angebracht Uhr
von . .. . . o
D FdI-NOKO Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben Uhr

an
Portal XXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

Uhr

an
NA 1
XXXXXXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

..U.hr..

an
NA 2
XXXXXXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

Uhr

an
NA 3
XXXXXXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

Uhr

an
NA 4
XXXXXXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

..Uhr..

O O o oo

an
NA 5
XXXXXXX

Mustertunnel ist fir den Einsatz freigegeben

Uhr
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EINSATZENDE

D AE?_E Abzug aller Fahrzeuge, Geréate und Mannschaften Uhr

D von Abzug aller Fahrzeuge, Geréi_'_[e_ und Mannschaften
Portal XXX aus dem Mustertunnel bestatigt o Unr

D von Abzug aller Fahrzeuge, Geréi.'.[e_ und Mannschaften
Portal XXX | aus dem Mustertunnel bestéatigt . Uhr

D ,\\{an Abzug aller Fahrzeuge, Geré‘ge_ und Mannschaften
XXXXXXX aus dem Mustertunnel bestatigt . Uhr

D ,\}/an Abzug aller Fahrzeuge, Geréi.'.[e_ und Mannschaften
XXX aus dem Mustertunnel bestatigt . Uhr

D ,\}/Xn3 Abzug aller Fahrzeuge, Geréi.'.[e_ und Mannschaften
XXX aus dem Mustertunnel bestatigt . Uhr

D I\},Xn4 Abzug aller Fahrzeuge, GeréFe_ und Mannschaften
XXXXXXX aus dem Mustertunnel bestatigt . Uhr

D l\\IIXnS Abzug aller Fahrzeuge, Ger'ai:ne_ und Mannschaften
XXXXKXXX aus dem Mustertunnel bestatigt . Uhr

. @ ACHTUNG: Betreten Mustertunnel VERBOTEN

RUCKGABE DER ZUSTIMMUNG ZUM EINSATZ IM GLEISBEREICH

e Wiederherstellen der Grundstellung It Checkliste und Riickgabe der

Zustimmung nur in Absprache mit OBB-EL

an . .
Portal XXX Wiederherstellen der Grundstellung It. Checkliste. Uhr
an . .
Portal XXX Wiederherstellen der Grundstellung It. Checkliste. Uhr
i Grundstellung It. Checkliste ist hergestellt
Portal XXX runastellung It. eckKliste Is ergeste . Uhr
Port\zflnxxx Grundstellung It. Checkliste ist hergestellt Uhr
,\\{an Schliissel BLAU in Feuerwehrschliisselkasten
YXXXXXX eingeschlossen . Uhr
,\\{an Schliissel BLAU in Feuerwehrschliisselkasten
XXXXXXX eingeschlossen . Uhr
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,\]'Xn3 Schlissel BLAU in Feuerwehrschlisselkasten
-~ eingeschlossen Uhr
,\YX"4 Schlussel BLAU in Feuerwehrschlisselkasten
—— eingeschlossen Uhr
,\\(Xn5 Schlussel BLAU in Feuerwehrschlisselkasten
-~ eingeschlossen Uhr
Grundstellung an den Portalen und an den
Notausgangen hergestellt:
» Gegensperren entfernt
_an » Klapptafeln eingeklappt und versperrt
OBB EL » Schlissel GELB und BLAU im
Eeuerwehrschli]sselkasten, Schliissel ROT im
OBB-Schliisselkasten eingeschlossen
. Uhr

TUNNELEINSATZ beendet

Name Einsatzleiter Unterschrift
Feuerwehr

. Uhr

Name OBB-Einsatzleiter | Unterschrift

. Uhr
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ZUGINFORMATIONEN

91Z]19|/1oNIaMYIS

91Z19]418AIY2197]

1wesab aysebiyeH

XXX [eliod

XXXXXXX
S VN

XXXXXXX
¥ VN

XXXXXXX
€ VN

Fluchtrichtung

XXXXXXX
¢ VN

XXXXXX
T VN

XXX [eliod

I I I B A R O A

I I I B A R O A

I I O O e B A R W R

I I I B A R O A

Bnz

Lageinformation
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EINSATZ IM TUNNEL

= Beachte STROMUNGEN im Tunnel!

= Beachte TEMPERATUREN im Tunnel!

= Beachte alle RUCKZUGSKRITERIEN!

= Oberste Befehlskraft hat der EINSATZLEITER FEUERWEHR!

= Nur KURZE und SINNVOLLE FUNKSPRUCHE absetzen!

= Behalte den UBERBLICK (Mannschaftslisten,...)!

= Berucksichtige Grenzen der BELASTBARKEIT der Mannschatft!

= Uberlege Einsetzbarkeit der ROLLPALETTEN! (,,0112%)

= EINWEISEN der FAHRZEUGE (auch anderer
Einsatzorganisationen)

= Uberlege PERSONENREGISTRIERUNG (Rettung, Polizei,...)

MARNAHMEN DER EINSATZLEITUNG FEUERWEHR

;.. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

o .. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

o .. Uhr

oo g o og)

;.. Uhr
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Z\W RLF-T

MELDUNG
ERHALTEN
VON...

=

Kommandant ZW RLF-T XXXXXXX

NAME

gl
&

[[] ZW RLF-T XXXXXX

auf Gleis ..........

[]

ZW RLF-T XXXXXX

OBB-EL
auf Gleis .......... . Uhr
Einfahrt in den Mustertunnel
u KDT ZW RLF-T XXXXX bei Klapptafel Anfang
7w RLE-T | Einsatzbereich Mustertunnel angekommen  Uhr
] K‘E‘T ZW RLF-T XXXXX in den Einsatzbereich
2W RLE-T | Mustertunnel einfahren  Uhr
D _an ZW RLF-T XXXXX in den Einsatzbereich
OBB-EL Mustertunnel eingefahren Uhr
an
D KDT ZW RLF-T XXXXX in den Tunnel einfahren
ZW RLF-T  Uhr
Ausfahrt aus dem Mustertunnel
von ZW RLF-T XXXXX bei Klapptafel Ende
D KDT Einsatzbereich Mustertunnel zum Abricken
ZW RLF-T | in Richtung Aufgleisstelle Bf. XXXXX bereit _ Uhr
an ZW RLF-T XXXXX bei Klapptafel Ende
D OBB-EL Einsatzbereich Mustertunnel zum Abrtcken
in Richtung Aufgleisstelle Bf. XXXXX bereit . Uhr
u KV‘[’)”T ZW RLF-T XXXXX hat den Einsatzbereich
7W RLE-T | Mustertunnel verlassen  Uhr
D _an ZW RLF-T XXXXX hat den Einsatzbereich
OBB-EL Mustertunnel verlassen

. Uhr
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RETTUNGSZUGE (RTZ)

Kommandant RTZ XXXXXXX

NAME
2N
@
L~ R
MELDUNG h
ERHALTEN | B | e
VON... [] RTZ XXXXXX
auf Gleis ..........
- S 00 & & Feuerwehr
RTZ XXXXX [ ] RTZ Mannschaftsstarke Rotes Kreuz
OBB
D an RTZ XXXXXX
OBB-EL
auf Gleis .......... .. ... Uhr
Einfahrt in den Mustertunnel
Ankunft RTZ XXXXXX bei
D KD‘?ETZ den Klapptafeln Einsatzbereich
Tunnel .. ... Uhr
an Einfahrt RTZ XXXXXX in
D KDT RTZ den Einsatzbereich Mustertunnel
erlaubt .. ... Uhr
an RTZ XXXXXX in den
D OBB-EL Elnsatzberelch_
Mustertunnel eingefahren .. .. Uhr
Ausfahrt aus dem Mustertunnel
D an RTZ XXXXXX zur Ausfahrt
: aus dem Einsatzbereich
OBB-EL
Mustertunnel bereit .. . .. Uhr
RTZ XXXXXX aus dem
D von Einsatzbereich
KDT RTZ
Mustertunnel ausgefahren .. .. Uhr
RTZ XXXXXX aus dem
D . an Einsatzbereich
OBB-EL
Mustertunnel ausgefahren .. ... Uhr




NOTIZEN

ANDERUNGSVERZEICHNIS

ANDERUNGS-
VERZEICHNIS

vvvvvv

Ifd. Nr.

Datum

Gegenstand

Name, Organisation
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ANHANG | — KOMMUNIKATION

FEUERWEHR
e (U -
=0
Funk Kanal Telefon

EL Feuerwehr EINSATZLEITUNG

XXXXXXX

KOMMANDO
KDT Portal XXX PORTAL XXX
KDTNA 1 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 1
KDT NA 2 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 2
KDT.NA 3 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 3
KDT NA 4 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 4
KDT NA 5 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 5

KOMMANDO
KDT Portal XXX PORTAL XXX
KDT Rettungszug RETTUNGSZUG
XXXXXXX XXXXXXX
KDT ZW RLF-T ZW RLF-T

XXXXXXX

KOMMUNIKATION UBER KOMMANDO PORTAL XXX

KOMMUNIKATION UBER KOMMANDO PORTAL XXX
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CHECKLISTE
Mustertunnel

Strecke xxx | km xxx,Xxx — km XXX,XXX / XXxxm

KOMMANDANT
PORTAL XXX

& OBB-Notfallleitstelle 05 1778 77X77
Fahrdienstleiter-Notfallkoordinator = FdI-NOKO




KOMMUNIKATIONSPLAN

r--éé-B-E-L---I | EL Rettung, |
I - : I Polizei,... ! —----------
' FdI-NOKO 1€ ! |l :
"""""" ' o)) KDT
__: ________ [ I 3 T T 1 I
| OBB-ELvor 1o | | L ZWRET
! ort ! | KDTRTZ
R 1
persénlich (I |
""" I I e |
KDT : ' : : KDT 1
PortalX KDT 1+ KDT 1+ KDT 1 KDT 1 KDT Portal
XX NAL1 | NA2 ; NA3 | NA4 | NA5 | XXX !
ERSTMASSNAHMEN
ACHTUNG: Gefahr durch Bahnbetrieb — Tunnel wird freigefahren
Einsatzfreigabe durch Einsatzleiter Feuerwehr abwarten

i Schlussel GELB aus dem mit dem Feuerwehreinheitsschliissel
sperrbaren Schlisselkasten am Zufahrtschranken entnehmen

i Schlussel BLAU aus dem mit dem Feuerwehreinheitsschlissel
sperrbaren Schlusselkasten entnehmen

Orientierungsbeleuchtung im Tunnel bzw. Rettungsplatz
einschalten lassen
» Achtung auf Explosionsgefahr (Gefahrgut?) .. .. Ubhr

6 Einrichtung Rettungsplatz

RN

. Uhr

ZUGINFORMATIONEN

Fluchtrichtung

=
Q
T L N
o B o
- = < o | 2 5
5 x x x X < < X [0} o >
N X AR NZ Mg S TolEe] X 7] =
5 | <Bl <3 <’ <% | <3| =w QS| 5 2
©
£ | ZZZ2F| 2% 2% | 28| £ 2 | = £
o X X X X X o S o o
a a T n

[]
[]
[]
[]
[]

1| O O
[]
[]
[]
[]
[]
L] O O
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Lageinformation
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HERSTELLEN DES EINSATZBEREICHES MUSTERTUNNEL

Betrieb im Mustertunnel ist eingestellt
Oberleitung ist AUS

Erdungsschalter sind EIN

Betreten der Gleisanlagen zum Herstellen des
Einsatzbereiches Mustertunnel It. Checkliste erlaubt | .. : .. Uhr

L elrw

VVVY

Checkliste zur Herstellung des Einsatzbereiches Mustertunnel

D - Tafeln ,Einsatzbereich Tunnel” ausklappen Uh
. Uhr
D Stellungszeiger Uberpriufen
. Uhr
D 6 Gegensperren anbringen
Schllssel gesichert verwahren - Uhr
D an Einsatzbereich am XXXportal Mustertunnel It. Checkliste
EL FW | hergestellt .. .. Uhr

Name EL Feuerwehr

6 Feuerwehr

@ ACHTUNG: Einsatzfreigabe durch Einsatzleiter Feuerwehr abwarten
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EINSATZFREIGABE

von
EL FW

Mustertunnel ist fur Einsatz freigegeben

. Uhr

Mustertunnel ist flr Einsatz freigegeben

Offnen des Schliisselkasten ,Zufahrtsicherung Aufgleisstelle®
abwarten und Schlissel entnehmen

=
-

& Erkundung durch Ful3trupps (Zumutbarkeit
bericksichtigen)

nou . Uhr
TJ Zusammenbau der Rollpaletten veranlassen
h "’h Mannschaft(en) fur Rollpaletten mit Funkgeréten fur die
Kommunikation ausstatten
h L h Bei schlechter Funkverbindung: Verbindungsmanner im Tunnel
positionieren
ATEMSCHUTZ L
S—— Atemschutzsammelplatz einrichten ]
. ..Uhr

K

u -
mEn

N
A

Flichtende Personen sammeln

ue

Durchfiihrung der Menschenrettung

,/‘

Einrichtung eines Verkehrsleitsystems mittels Feuerwehrlotsen und
Polizei

@

Absicherung der Einsatzbereiche gegentber
unbefugten Zutritt! (Polizei, Feuerwehrlotsen)

[]
.
—

Hubschrauberlandemdglichkeit aufriisten (mit Einweiser besetzen)

NN NN N

Feuerwehrmanner zur Unterstiitzung anderer
Organisationen heranziehen (SanHiSt)
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EINSATZ IM TUNNEL

= Beachte STROMUNGEN im Tunnel!

= Beachte TEMPERATUREN im Tunnel!

= Beachte alle RUCKZUGSKRITERIEN!

= Oberste Befehlskraft hat der EINSATZLEITER FEUERWEHR!

= Nur KURZE und SINNVOLLE FUNKSPRUCHE absetzen!

= Behalte den UBERBLICK (Mannschaftslisten,...)!

= Berucksichtige Grenzen der BELASTBARKEIT der Mannschatft!

= Uberlege Einsetzbarkeit der ROLLPALETTEN! (,,0112%)

= EINWEISEN der FAHRZEUGE (auch anderer
Einsatzorganisationen)

= Uberlege PERSONENREGISTRIERUNG (Rettung, Polizei,...)

MASSNAHMEN DER EINSATZLEITUNG FEUERWEHR

;.. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

;.. Uhr

o .. Uhr

o .. Uhr

NN NN N

;.. Uhr




EINSATZENDE

D ELV°£W Abzug aller Fahrzeuge, Gerate und Mannschaften Uhr

D Abzug aller Fahrzeuge, Gerate und Mannschaften
al aus dem Mustertunnel bestatigt - Uhr
D \/ Mannschaft und Gerate auf Vollzéahligkeit tberprifen. Uh
. Uhr

D an Abzug aller zugeteilten Mannschaften
EL FW (mit ALLEN Geréaten!) aus dem Tunnel - Uhr
® ACHTUNG: Betreten Mustertunnel VERBOTEN

CHECKLISTE ZUR RUCKGABE DER ZUSTIMMUNG ZUM EINSATZ IM
GLEISBEREICH

D EKOEW Wiederherstellen der Grundstellung It. Checkliste Uhr
Schlussel ROT fir ,Zufahrtsicherung Aufgleisstelle” in
D den OBB-Schlusselkasten hinterlegen und den
Schlisselkasten schliel3en ..+ .. Uhr
D 6 Gegensperren entfernen
D - Tafel ,Einsatzbereich Tunnel einklappen und
versperren - Unhr
D t Schlissel GELB in Feuerwehrschlisselkasten
verwahren. - . Uhr
D i Schlissel BLAU in Feuerwehrschliisselkasten
einschlieRen - Uhr
an L
D EL pw | Grundstellung It Checkliste ist hergestelit! hr

TUNNELEINSATZ beendet

e Name KDT .~ Unterschrift
. Uhr

76



NOTIZEN

ANDERUNGSVERZEICHNIS

ANDERUNGS-
VERZEICHNIS

vvvvvv

Ifd. Nr.

Datum

Gegenstand

Name, Unterschrift
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ANHANG | — KOMMUNIKATION

FEUERWEHR
h rOy
Funk Kanal Telefon

EL Feuerwehr

EINSATZLEITUNG

KOMMANDO
KDT Portal XXX PORTAL OST
KDT NA 1 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 1
KDT NA 2 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 2
KDT. NA 3 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 3
KDT NA 4 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 4
KDT NA 5 KOMMANDO
XXXXXXX NOTAUSGANG 5

KOMMANDO
KDT Portal XXX PORTAL WEST
KDT Rettungszug RETTUNGSZUG

XXXXXXX

XXXXXXX

KDT RLF-T
XXXXXXX

RLF-T XXXXXXX

KOMMUNIKATION UBER KOMMANDO PORTAL XXX

KOMMUNIKATION UBER KOMMANDO PORTAL XXX
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ANHANG Il = PLANUNTERLAGEN

= Betriebsdaten
& Kartenmaterial
=& Streckenband
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- . Fahrt-
itk | defert| gastc [N Zuggattung 2ug fichtung
. |Rola Az || | Giterzug a1
|| Bauzug o—-%) || Personenzug MEETCOCEmma)
| |Rola _@h—s. | ] Giterzug T
|| Bauzug o—-%) || Personenzug MEEEDUComgm)
| |Rola _@hos | ] Giterzug T
| | Bauzug (- ci? || Personenzug oo
_ |Rola  _#hop_ [ ] Giterzug |
|| Bavzug === || Personenzug MEEEEEOGE|
_ |Rola  _#hop_ [ | Giiterzug i
|| Bauzug (T_—_ ' ||__| Personenzug e e e
_ |Rola  _#ho [ | Giiterzug i
| | Bavzug (-2 || Personenzug RO
_ |Rola _#hop_ [ | Giterzug i
|| Bauzug (co— -2 |__| Personenzug ool
_ |Rola _#hp_ [ |Giterzug i
|| Bauzug /o oZi) ||| Personenzug SEETTEERDRRGEL)
 |Rola  _#hp_ [ | Giterzug T
|| Bauzug (.—""Z) || Personenzug METTICIIGmL
 |Rola _ghp_ [ |Giiterzug o
|| Bavzug (- 20 || Personenzug DO
 |Rola  _ghp_ [ |Giterzug e
|| Bavzug (- 20 || Personenzug BEETEROEL|
 |Rola  _#hp_ [ |Giiterzug i
|| Bavzug (.——"Z0 || Personenzug MDD
 |Rola  _sh—p_ [ |Giiterzug i
|| Bauzug (oo~ .Z0" || Personenzug MREITTOCOOREL
 |Rola  _sh—p_ [ |Giiterzug i
|| Bauzug o—_"0) || Personenzug MEECOCEmER)
| |Rola Bk | ] Giterzug i
|| Bauzug o—-"%) || Personenzug MEEDOCEmER)
| |Rola _#hk—p. | ] Giterzug T
|| Bauzug (-2} || Personenzug SIOoom|
| |Rola _@hm | ] Giterzug i
|| Bauzug =0 || Personenzug MEEECSCESER
_ |Rola  _#hop_ [ | Giterzug i
|| Bauzug e ook’ || Personenzug MEEECSCESEL
. Fahrt-
intakt | defekt | gaste (?i;tDer Zuggattung 2u9 richtung

4 RICHTUNG MUSTERBAHNHOF B 4

Zug | Zug
gaste | defekt | intakt

Gleis | Gleis Fahrt- RID- | Fahr-
3 4 richtung 2ug Zuggattung Guter
PORT/ | |Giterzug gl | [Rola e,
|| Personenzug MErCooEl | | Bauzug (oo ol
| |Guterzug ~ ommSsgE | |Rola R
|| Personenzug SRR | | Bauzug (e o)
0 | |Guterzug ~ oS | |Rola | Re .
S @ km 158,446 || Personenzug BEEEEEm | | Bauzug i
| |Giterzug gl | [Rola R,
|| Personenzug SR | | Bauzug (- =
| |Giterzug ~ commSs gl [ |Rola . S
|| Personenzug o | | Bauzug (- Ei)
| |citerzug gl [ [Rola | G
|| Personenzug BEEEEEWR | | Bauzug (—
| |citerzug gl [ [Rola | S
< || Personenzug BEEEEEER | | Bauzug (—
% I_rr. km 156,855 || Glterzug ot gl | | Rola T
|| Personenzug BTl | Bauzug (o
| |citerzug ool | |Rola . fu s,
|| Personenzug BTl | | Bauzug (o
| JGitezuy ~ comme gl | |Rola B,
|| Personenzug Tl | Bauzug (o
o || Giiterzug m | |Rola By g .
<Z( @ km 155,688 || Personenzug oo || Bauzug (e Y
|| Giiterzug m | |Rola By g .
|| Personenzug BT | | Bauzug (e
N || Giiterzug 1 IR —
km 154,871 'IJ"_ <Z( || Personenzug SOOI | | Bauzug (oo .
| |Giterzug ool | |Rola e,
|| Personenzug BEFCoEEl | | Bauzug (oo ol
| |Giterzug oo | [Rola e
o || Personenzug SO | | Bauzug (o )
km 154,037 E% || Gitterzug [ 1 - R ——
|| Personenzug SRR | | Bauzug (e o)
| |Guterzug ~ oSS | |Rola R
|| Personenzug SRR | | Bauzug (e o
| |Giterzug gl | [Rola R
018 PORTAL O || Personenzug SR | | Bauzug (- -
Gleis | Gleis Fahrt- 7 Jugaattun RID-
3 4 richtung ug g¢ g Guter

géaste | defekt | intakt

{ RICHTUNG MUSTERBAHNHOF A {

Lange/Segment = 360m
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GLEIS 3 }"-‘" GLEIS 4
L )
\ Mustertunnel
= Portal West

‘\km 159,498

km 160,000

Notausgang 5 A
Rettungsstollen (133m) N
km 158,446 ~N \\

Notausgang 4
Sicherheitsausstieg
km 156,855

)

§

o
y

/s

@é‘" Sicherheitsausstieg

Notausgang 3
Rettungsstollen (143m)
km 155,688

Notausgang 2

km 154,871 Notausgang 1

Sicherheitsausstieg
km 154,037

&
&

Mustertunnel ’
Portal Ost /
km 153,018

km 154 000

— ;’;»:,:: 4
/l
//
GLEIS4 -
BN —
e S '(/
.\‘63\'6“//\&90)
57 R
GLEIS 3
g. .
iL



4

km 159,498

km 159,000

PORTAL WEST

FAHRTRICHTUNG MUSTERBAHNHOF B

Gleis 3

Gleis 4

i

km 158,446

km 158,000

NOTAUSGANG 5

km 157,000

NOTAUSGANG 4

=

km 156,855

km 156,000

[

km 155,688

km 155,000

NOTAUSGANG 3

km 155,700 |

6.480 m

Gesamtlange

NOTAUSGANG 2

km 154,871

km 154,000

=

NOTAUSGANG 1

=

km 154,037

¥

km 153,018 PORTAL OST

FAHRTRICHTUNG MUSTERBAHNHOF A

Gleis 4

Gleis 3

¥

Lange/Segment = 360m
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